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PROLEG

La ciutat de Lleida ha experimentat, en els darrers 10 anys, una important transformacié
socioeconomica i urbanistica, esdevenint un pol d’atraccié de serveis per a més de 350.000
habitants de municipis de I'entorn, i de la franja de ponent. Aquest fet genera un elevat nombre de
desplacaments de connexio6 radial, els quals es realitzen quasi tots en vehicle privat.

D’altra banda, per les dimensions i estructura compacta, Lleida segueix sent una ciutat acollidora,
propera i humana.

Una ciutat idonia per als desplacaments a peu i en bicicleta donat que els nodes de connexi6
periférica no s’estenen més d’'un quilometre i mig de l'area central. Aixi doncs no és d’estranyar
que en I'ambit urba més del 59% dels desplacaments es facin en mitjans no motoritzats.

Fins ara, Lleida no ha patit problemes de transit importants. Els index de saturacid dels nostres
carrers en hores punta sén baixos, a diferéncia de altres ciutats catalanes de grandaria similar. Un
fet positiu i també una gran oportunitat.

Perqué el nostre repte és millorar el confort, I'accessibilitat, i la seguretat, és a dir I’habitabilitat
dels nostres carrers i places, i a més fer-ho compatible amb I'augment de la seva oferta de serveis
que la consoliden com la capital de la Catalunya Interior.

L'assoliment d’aquest repte passa per repensar la relacid i I'equitat entre les cinc xarxes de
mobilitat que han de conviure en el mateix espai urba (xarxa de vianants, de bicicletes, de
transport public, de vehicles privats i de mercaderies), tot adequant els espais publics als usos i
funcions que volem potenciar. | també passa per aconseguir un servei del transport public
competitiu i comode, que permeti globalment reduir la preséncia del vehicle privat als nostres
carrers, i especialment en la mobilitat interurbana.

El present Pla ha de significar la concrecié d’aquest nou model de mobilitat. Pretén ser un document
basic que configura estratégies, les quals juntament amb les directrius globals de mobilitat, i amb
les mesures de planejament superior, marquen les propostes d’acci6, el seguiment continuat i
I'analisi de les xarxes de transport i planejament urbanistic de la ciutat.

Volem uns carrers de Lleida per a les persones; on passejar, relacionar-se, jugar, i fer-hi vida sigui
una experiéncia agradable, segura, saludable i a I'abast de tothom. Aquest document vol en

definitiva ajudar a aconseguir aquest desig que ben segur compartim tots els lleidatans i
lleidatanes.

Angel Ros i Domingo

Alcalde de Lleida
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1

INTRODUCCIO

1.1. Justificacio6 de la redaccio del Pla de Mobilitat Urbana

En data a 13 de juny de 2003, el Govern de Catalunya va aprovar la Llei 9/2003 de mobilitat amb
I'objectiu d’establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gesti6é de la mobilitat
de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i a la seguretat, i
determinar els instruments necessaris perqué la societat catalana assoleixi aquests objectius, i per

tal de garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

En base a aquests objectius i a I'article 9 de la llei es defineixen els PMU:

La ciutat de Lleida ha de redactar el seu PMU en base a I'article 9.6 de la llei donat que disposa de
servei de transport public col-lectiu urba de viatgers, d’altra banda i en relacié a I'article 9.3, el PMU
ha d’anar en consonancia amb el Pla Director de Mobilitat de les Terres de Ponent que s’esta

Els plans de mobilitat urbana s6n el document basic per configurar les estratégies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya.

L'ambit territorial dels plans de mobilitat urbana és el del municipi o, amb I'acord
corresponent dels ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de
mobilitat interdependent, tant si integren una area urbana continua com si no n'integren
cap.

El contingut dels plans de mobilitat urbana s'ha d'adequar als criteris i a les orientacions
establertes pels plans directors de mobilitat de llur ambit i, si s’hi escau, als plans especifics,
i ha d'incloure un pla d'accés als sectors industrials de llur ambit territorial.

La iniciativa per elaborar i aprovar els plans de mobilitat urbana correspon als ajuntaments.

En el procés d'elaboraci6 dels plans de mobilitat urbana ha de restar garantida la participacio
del consell territorial de la mobilitat o bé, en cas que aquest no hagi estat constituit, la
consulta al consell comarcal corresponent, als organismes, a les entitats i als sectors socials
vinculats a la mobilitat. Abans d'aprovar-los, cal l'informe de ['autoritat territorial de la
mobilitat de llur ambit territorial o, en cas que aquest no hagi estat constituit, del
departament de la Generalitat competent en matéria d'infraestructures i serveis de
transport. En aquest informe, I'ens corresponent s'ha de pronunciar sobre la coheréncia del
pla amb els criteris i les orientacions establertes pel corresponent pla director de mobilitat i
també ha de vetllar per ell.

L'elaboraci6 i I'aprovacié dels plans de mobilitat urbana sén obligatories per als municipis
que, d'acord amb la normativa de regim local o el corresponent pla director de mobilitat,
hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers.

Els plans de mobilitat urbana s'han de revisar cada sis anys.

redactant en paral-lel.

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida



2 UTE
Lleida| Mobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

1.2. Antecedents

1.2.1. Planejament de referencia. Situacio legal, normativa i administrativa
1. El Pla General de Lleida (d’aqui en endavant PGL)

El Ple de I’Ajuntament de la ciutat va aprovar per unanimitat el 29 d’abril de 1994 la revisi6 del PGM
1979, que s’ha d’entendre com una revisié ordinaria després de 16 anys de vigéncia de I'anterior
pla.

Es va constituir I'Oficina del Pla que es va encarregar de la redaccié del document d"Avanc de
Planejament. Pla General de Lleida. 1995-2015", que el Ple municipal del 24 de febrer de 1995 va
sotmetre a informacié publica per un termini de trenta dies, en concloure el procés d’exposicié
publica de I'Avang, el Ple Municipal, en data de 21 de desembre de 1995, aprova, amb vint-i-cinc
vots a favor i un en contra, una proposta que detalla o orienta algunes de les opcions fonamentals
per al nou Pla de la ciutat.

El marc estrategic del Pla son les cinc directrius recollides en I’Avang de planejament:

= La capitalitat. La ciutat de Lleida i els pobles de I'entorn formen, segons el Pla Territorial
General de Catalunya (en endavant, PTGC), un "Sistema urba de reequilibri territorial" dins
el qual la ciutat es fixa la fita de creixement residencial maxim de 144.263 habitants per a
I'any 2015. Sobre aquesta base del PTGC es modula la politica de sol del Pla i la necessitat
d’impulsar la base productiva de la ciutat, amb una bona oferta de sol industrial, terciari o
logistic, i els serveis i equipaments de capitalitat; tot i aix0 sense deixar de banda les grans
infraestructures: projecte de tren d’alta velocitat, aeroport, noves autopistes i autovies,
telecomunicacions.

= La territorialitat o la ciutat real. El model urbanistic de Lleida-ciutat ha estat pensat sobre
la base de la seva realitat funcional actual; 'anomenada "Ciutat-Regi¢" o "Sistema Urba"
(PTGC). La ciutat real del Pla General de Lleida 2015 esta formada per Lleida i els pobles del
seu entorn, que s’han de repartir el creixement residencial futur en un hipotéetic 70% i 30%,
respectivament. Les necessitats generals de Lleida s’ajusten a les de la ciutat real i
determinats temes com I'abocador i el tractament de residus, el subministrament de I'aigua
potable, la xarxa de camins o el tractament de les aigues residuals (urbanes i de caracter
agropecuari) i diversos aspectes mediambientals es troben ja a I'ordre del dia d’aquesta
"ciutat real".

* La urbanitzacid. La millora de les condicions de vida de la poblacié té una dimensié
urbana clara, que es trasllada en el disseny de l'espai urba com a escenari de civisme.
D’entrada, la ciutat adopta un "model peatonal”, per tant, I'aplicacié del Pla d’Accessibilitat
a les vies urbanes i la transformacié dels principals carrers de la ciutat en "eixos civics", a
part de I'extensio del carril-bici i dels transport public, integren una opci6é global a favor de
la moderacié del transit urba i d'una mobilitat sostenible. Units a les millores de
I'equipament public han de procurar una millora sensible de la qualitat de la vida urbana.

= Sostenibilitat. A part de 'adopci6 d’'una escala "peatonal” de ciutat, que ha de minimitzar
els consums energetics del sistema, es profunditza en la protecci6 mediambiental i en la
sostenibilitat urbana. L’ordenacidé parteix dels aspectes edafologics, i de I'edificacié, aixi com
de les compatibilitats de les activitats i les funcions de base urbana.

Es defineixen i protegeixen els sistemes hidrografics naturals, les xarxes de reg (séquies i
bassals) i de desguas (clamors), els camins rurals, els marges, els turons, els boscos o
arbredes i els erms, aixi com els espais d’interés natural o els parcs territorials, els
"corredors ecologics" i els "reservoris naturals".

= Continuitat del model urbanistic del Pla General de 1979. El concepte de continuitat del
model urbanistic del PGM de 1979 s’entén com el manteniment global de I'estructura
urbana en la ciutat consolidada. També suposa la normalitat en el procés de revisio del pla,
que s’explicita en la forma de ciutat, en la seva zonificacié i en la normativa que la
desenvolupa i en la integracié del planejament de segona escala (plans especials o plans
parcials) aprovat i en procés d’execucio.

El nou Pla General de Lleida 2015 segueix un model urbanistic complex, que orienta el
desenvolupament de la ciutat preexistent cap a una ciutat més civica dins d’un territori sostenible,
fruit de les noves directrius estratégiques.

Pel que fa a I'’estructura urbana de la ciutat, s’ha dissenyat en base al seu model "doble": una malla
reticular al sud, orientada per I'eix de la carretera N-I1, i una forma en malla radial al nord, sobre
els eixos vials de la CN-230 i la CN-240. Aquestes dues xarxes queden connectades i travades
unitariament pel sistema de ponts, sobre la barrera natural del riu Segre en el seu tram urba. Els
elements fonamentals de disseny son la xarxa de vialitat combinada amb la zonificacié urbanistica
(usos, densitats i tipus de sols del PGM), i molt especialment el Sistema d’Espais Lliures, amb els
verds lineals i els "eixos civics i d’accessibilitat."

Amb referencia als sistemes d’espais lliures i zones verdes i al sistema d’equipaments s’ha
configurat un model integrat. En els espais lliures i zones verdes la trama formada pel conjunt
d’elements urbans (parcs urbans, zones verdes, places, jardins...) o territorials (espais PEIN,
turons, rius...) és "requalificada" i s’estableix una relacié entre tots ells, amb la projeccié d'una
xarxa de connexi6: corredors naturals o ecologics, espais de contacte ciutat-horta i eixos civics
urbans.

Els equipaments i els elements de serveis publics també s’entenen com una trama "focalitzada", en
la qual el conjunt d’elements es projecta més coherentment i recolza en un grau de concentracio i
d’ordenacié més gran a partir de set "nodes"; tres sobre I'eix de la malla de la Ctra. N-11, (Campus
de Cappont i la Bordeta-Canal), i dos sobre els punts focals del model radial del nord (Ctra. d’Osca i
Gualda-Marimunt).

La forma fisica del model urbanistic de la ciutat es completa amb la definicié d’'unes "traces", amb la
definicié de les "vistes" i les "ombres" del Tur6 de la Seu Vella per a la protecci6 de les visuals de la
imatge simbolica i historica de la Ciutat. També s’'introdueixen els referents arqueologics i
patrimonials (arquitectonics i historicoartistics) potenciadors del teixit urba i de les normes
especifiques de proteccié del paisatge urba i I'estética (Carta del Color).

En aquest sentit, es pot definir el model urbanistic del nou Pla General de Lleida, com a model
urbanistic dual (radial per eixos al nord, i de malla orientada al sud), amb una estructura integrada
per dues trames (una requalificada i una altra focalitzada pels espais lliures, les zones verdes i els
equipaments, respectivament), a més de les referéncies simboliques, constituides per la imatge de
la Seu Vella i la protecci6 del paisatge urba, I'estética i els elements patrimonials.

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida
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2. L’Agenda 21 de Lleida

L'any 2000 es va aprovar I’Agenda 21, un document que pretén harmonitzar les necessitats socials
i ambientals de les ciutats actuals per tal de millorar el nivell de vida dels seus habitants. Aquest
document s’ha revisat I'any 2004, d’acord amb un procés participatiu local que ha establert fites i
nous reptes i que configurara el nou Pla d'accio local per a la sostenibilitat.

3. El Pla Territorial parcial Ponent (Terres de Lleida) (pendent d’aprovacio final)

En coheréncia amb les determinacions del Pla territorial general, el Programa de Planejament
Territorial ha adoptat les premisses a escala general de Catalunya que es presenten a continuacio,
les quals es concreten en criteris, de caracter qualitatiu, per al tractament dels diversos
components de les propostes d’ordenacio, i en hipotesis, de caracter quantitatiu, que permeten
definir diferents escenaris econdomics i demografics als quals les propostes d’ordenacié han de poder
donar resposta.

Si bé sense una estricta exactitud conceptual, ja que la majoria de criteris solen tenir projeccié en
els tres sistemes en qué s’articulen les propostes dels plans, si que es pot assajar una certa
classificacié en funcié de la major implicacié de cada criteri amb un o altre sistema:

a) Sistema d’espais oberts

e Afavorir la diversitat del territori i mantenir la referéncia de la seva matriu biofisica

e Protegir els espais naturals, agraris i no urbanitzables en general com a components de
I’ordenacio del territori

e Preservar el paisatge com un valor social i un actiu economic del territori
e Moderar el consum de sol

b) Sistema d’assentaments

e Afavorir la cohesi6 social del territori i evitar la segregacio espacial de les arees urbanes

e Protegir i potenciar el patrimoni urbanistic que vertebra el territori

¢ Facilitar un politica d’habitatge eficac i urbanisticament integrada

e Propiciar la convivéencia d’activitats i habitatge a les arees urbanes i racionalitzar la
implantaci6 de poligons industrials o terciaris

e Aportar mesures de regulacio6 i orientacio espacial de la segona residencia

e Vetllar pel caracter compacte i continu dels creixements

e Reforcar I'estructura nodal del territori a través del creixement urba

c) Sistema de mobilitat

e Fer de la mobilitat un dret i no una obligacié

Convé facilitar o almenys fer possible I'opcié de no desplacar-se gaire lluny per anar al treball o a
I'escola. Sense perjudici que en algunes arees d’activitat no sigui aconsellable la preséncia
d’habitatges, en general els plans han d’afavorir els teixits mixtos on coexisteixin els usos
residencials amb les activitats econdmiques més intensives en llocs de treball. Es bo que aix0 tingui
lloc tant en els nous teixits d’extensid com en els que son consequéncia de remodelacions i
reformes interiors. A escala territorial, la distribucié de les activitats i els habitatges ha de buscar
I'equilibri més gran possible entre els causants de viatges (llocs de treball, places escolars, comerg,
activitats ladiques...) i la poblaci6 resident, per tal de facilitar 'autocontencié de les arees urbanes i
la disminucié de les distancies dels desplacaments.

En aquest sentit, a mode d’exemple, el Pla Territorial estableix el tracat d’'una ronda entre
Lleida i Artesa de Lleida i Els Alamus, fins al seu entroncament amb el tram principal de la
linia Lleida-lgualada, i que s’ajustara al tracat de la ronda ferroviaria prevista en el mateix tram.

e Facilitar el transport public mitjancant la polaritzacié i la compacitat dels sistemes
d’assentaments

Els fluxos creixents de transit de vehicles privats han obligat a un procés d’increment de la xarxa
viaria i del seu impacte inevitable sobre el territori. Al marge del problema del transit de pas, es
constata que I'Gs del vehicle privat per als desplacaments obligats augmenta clarament en relacio
inversa amb la compacitat de les arees urbanes.

La configuraci6 compacta i relativament densa, que ja és defensable en termes de minimitzar el
consum de sol, es justifica també pel fet d’augmentar les oportunitats de desplacaments a peu i en
transport public, en especial el ferroviari, la dotacié del qual demana una massa critica suficient per
a una explotacié amb costos raonables.

Per tant, el planejament territorial, mitjancant I'adopci6 d’'un model nodal de certa poténcia,
afavoreix la creaci6 de linies i infraestructures eficients de transport public, a les quals ha d’aportar
directrius i reserves per al seu tracat i construccio.

territorialment els

e Atendre especialment la estructura

desenvolupaments urbans

vialitat gue

El desenvolupament viari dels darrers quaranta anys, a més de la construccié d’algunes variants i
millores parcials de vies existents, s’ha centrat, prioritariament, en la creacié d’autopistes i altres
vies segregades. Aquesta xarxa primaria que facilita les connexions amb Europa i la resta de la
Peninsula Ibérica haura de ser complementada en la mesura que ho requereixin els objectius
d’integracio funcional de Catalunya en una regidé europea amb un alt nivell de connectivitat interna.
Els plans sectorials de carreteres d’ambit catala, estatal o interestatal seran, logicament, els
referents en aquesta matéria; tanmateix els plans territorials hi haurien d’aportar una visi6 més
proxima de la complexitat del territori, la qual pot fonamentar determinades alternatives de tracat i
certs condicionants d’inserci6 territorial.

Cal destacar, també, que el transit interurba no ha tingut en les darreres decades un nivell
d’atencié semblant. Aquest, especialment a les arees amb més intensitat de desenvolupament, ha
hagut sovint de seguir utilitzant unes vies historiques ben tracades que tingueren un gran paper
com a factors d’ordre territorial, perd que sOn de capacitat clarament insuficient per a les noves
exigéncies actuals i futures. D’altre banda el Pla Territorial Parcial Ponent fa una prognosis de
creixement de la poblacié.

Previsions demografiques del Pla Territorial General. Ambits funcionals

Comarques gironines 712.753 794.000 + 81.247 11%
Ambit Metropolita de Barcelona 5.186.089 4.700.000 - 486.089 -9%
Camp de Tarragona 598.940 656.000 + 57.060 10%
Terres de I'Ebre 166.462 244.000 + 77.538 47%
Comarques centrals (+ Cerdanya) 472.468 577.000 + 104.532 22%
Conent (i sl e s s de s+ PSS MSSA T geazes  s;oo0 165592 2o
Alt Pirineu i Aran (+ Solsones + Bergueda + Ripolles) 120.324 160.000 + 39.676 33%
Terres de Lleida 314.814 460.000 + 145.186 46%

Font: Pla Territorial Parcial Ponent
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A I'ambit de Ponent es preveu un escenari de projecte amb una poblacié a les Terres de Lleida de
471.408 persones:

Projeccions de poblacié per Comarques

V15 CAT nod03(r) - com

Poblacio Mercat de treball Habitatge
[COMARCA Foblacid  Poblacid  Poblacid TD TD  immigrants Ocupats Ccupats Ocupats TOE TOE POR-LTL Hab. Prin. Hab. Prin. Hab. Prin. PRITT
2001 2026 increment 2001 202_6 01 2_6 2001 2026 increment 2001 202_6 2001 2001 2026 increment 2001

AR Urgell 19.848 26178 5330 057 045 5447 B684 13639 4955 069 075 1232 7017 8173 2156 64%
Alta Ribagorga 3655 4174 519 053 047 748 1624 2134 511 068 075 366 1367  1.838 471 53%
Cerdanya 15266  18.238 3872 048 052 4.442° 7.273 9561 2287 070 075 873 5543 6.837 1294  35%
Pallars Jussa 12380 13634 1254 071 052 4761 ° 5144 G762 1618 071 075 772 4755 3448 0 4%%
Pallars Sobira 6301  7.857 1556 058 051 2,011 2979 3917 937 075 075 701 2490 3013 523 49%
Val d'Aran 8.087 __ 10.451 2364 044 045 1.892 4145 5448 1303 074 075 166 2849 4420 1571 36%

[APIA 65.537 81.532 15.995 23.301 29.850 41.461 11.612 4,110 24.021 28.730 4.709
Anoia 95103 155084 50891 048 046  57.334 35323 70086 34663 071 075 6246 32725 61025 26300 62%
Bages 157.870 281060 123130 054 045 126730 73558 146384 72806 072 075  6.049 56088 103.982 47884  T4%
Bergueda 38593 44.100 5507 061 053  12.030 16522 21719 5197 069 075 2792 14177 15701 1524 67%
Osona 132601 232869 100268 052 046 95759 £4.207 120201 55934 074 075 4479 44196 82.384 38168 T5%
11792 14518 2726 055 054 3.245* 5424 7431 1.707_0.71_ 075 349 3826 4419 593 58%

435959 727.641 291.682 295.098 205.034 375.401 170.367 19.915 151.022 267.491 116.469
(ATt Emporda T06.840 133082 27142 052 048 34150 35180 67800 22611 064 075 3611 37471 40.965 12494 38%
Baix Emporda 108910 133666 24756 049 051 29325 47811 66689 18778 066 075  7.053 40000  51.570 1570 41%
Garrota 48796 61450 12654 060 053  16.906 23456 30833 7378 077 077 2066 17467 21.304 3837 75%
Giranés 142978 240268 97290 048 047 35093 68.548 123224 54676 071 075 383 50.800  90.849 40148 T2%
Pla de L'Estany 26114 32417 6303 051 053 £.485 12149 15870 3822 070 075 2066 11016 14.286 3270 74%
Ripaliés 26268 32448 6180 057 048 11481 12758 16772 4013 076 076  1.840 9838 15227 5383 59%
La Selva 125515 173741 48226 047 048 49574 54891 88587 33595 064 075  3.609 42375 67.093 24718 53%

IEOGI 585421 BO7.972 222.551 183.013 265.003 409.876 144873 20,629 208.967 310.393 101.426
[Eai Etre 88227  90.215 22048 056 048  28.165 28876 45874 16998 066 075  4.300 23292 33.666 0374 60%
Montsia 59234 T6.524 17.250 0,54 0,49 3440 25.673 38.678 13.005 067 0,75 4877 20,395 30.217 9,822 B1%
Ribera d'Ebre 22151 23292 1141 062 054 4780 * 8677 11406 2729 063 075 1139 7722 7438 0 8%
Terra Alta 12.259 13.324 1.065 068  0.54 3.652 4.960 5.520 1.560 068 075 1.088 4.148 4.23% 90 2%

TEBERE 161.871  203.416 41.545 40.037 68.186  102.477 34.292 11,404 55.558 75.560 20,002
[Gamgues 19432 21587 7165 066 0,53 T605 8116 10.668 2553 069 075  1.892 G802 7.446 544 E
Noguera 35225 49398 14473 062 049  17.306 15471 24977 9506 071 075 3441 12104 16.479 4375 86%
Pla d'Urgell 30393 44506 14113 057 047 15702 13639 22767 9128 070 075 1534 10134 15.049 4815 80%
Segarra 19050 31664 12605 058 043 13433 9079 16661 7581 075 075  -304 6379 10.087 3708 69%
Segria 169593 277.264 107671 051 046  107.880 77.208 143030 65822 069 075  5.098 58580 101.033 42453 T2%
Urgell 32042 46980 14938 060 048 16792 14266 23849 9682 071 075  1.97T1 10828 16.558 5730 69%

[rte 305744 471.408__ 165664 176.718 137.779 _242.052__104.273 13632 104,827 166.651 61.824
[Alt Camp 36,639 61.380 24741 0,53 0,45 25.300 16,617 31.903 15.286 069 0,75 1.228 12.655 23.283 10.628 B4%
Baix Camp 150762 249256 98434 048 047 91830 67.204 127964 60760 066 075 11.901 51749 100485 48736  55%
Baix Penedés 84612 122522 57810 045 047  52.981 28274 62965 34692 064 075  6.999 23256  48.359 25103 3%
[Conca de Barbera 19.163 22636 3473 0,81 0.5 5623 B.57T7 11.275 2698 072 075 305 B6.760 8122 1.362 59%
Priarat 9319 10.822 1503 066 056 2830 * 3589 5244 1255 071 075 1.117 3557 2643 0 53%
Tarragonés 188.790 341597 152807 044 046 139574 83445 177.044 93599 064 075 463 66.110__ 132.454 66.344  48%

CATAR 469.285__808.214__338.929 318.198 208.107__416.396__208.289 21.087 164.087 315345 151.258
Al Penedes B2678 127419 44741 049 046 44589 38841 65818 26878 0.0 075  1.362 28.219  49.408 21188 72%
Baix Llobregat T10.812 670.347 -40.265 041 0,57 40.303 * 337658 321.326 -16.332 067 0,75 51.099 240,576 298.279 57.703 B0%
Barcelonés 2130092 2192103 62011 043 054 308.165°| 949771 1.071.147 121376 066 075 -20.740 804616 880.249 75633 80%
Garraf 111816 185406 73590 045 045  70.481 51.360 96120 44760 067 075 13.873 40585  78.508 37923 €0%
Maresme 366.782 380.253 13.511 045 0,57 16,107 * 169.794 183,039 13.245 067 0,75 44,854 125.622 156.778 31.156 TO0%
\Valles Occidental 751049 785753 34704 044 056 20378 357394 379972 22578 069 075 19.506 256818 324567 67745 79%
Valigs Oriental 329504 488650 159056 043 047 139.030 160.811 250449 89638 070 075  10.566 110,937 200.985 90048 T7%

[METRO 3.482.623 4.829.972 _ 347.349 558.449 | 2065.628 2.367.871_302.243 720520 | 1.607.373 1.988.775 __ 381.402
[EATCom | ©6.506.440 7.930.155 1.425.115 T594.613 | 2.979.586 3,955,535 975.949 211.296 | 2.315.855 3.152046 __ Baro;

2% 0% T — — E T4%

[CATDR 5,506,440 7.803.400_1.296.960 1.406.445 | 2.979.586 3016758 937.173 211.208 | 2.315.856 3.049.582 __ 733.126

Font: Pla Territorial Parcial Ponent

4. El Pla Director de Mobilitat de les Terres de Ponent

El pdM elaborat per ALG, s’emmarca en la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la Mobilitat i en el Decret
466/2004, relatiu a certs instruments de planificacié de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat. Es
un pla congruent amb altres plans d'abast general, entre els quals cal destacar: les Directrius
Nacionals de Mobilitat, el Pla territorial general de Catalunya, el Pla territorial parcial de Ponent i
diversos plans sectorials amb implicacions sobre la mobilitat i el transport, com sén el Pla de
I'energia i el Pla territorial sectorial d'equipaments comercials.

El pdM s’entronca amb un seguit d'instruments de planejament que la Llei de la Mobilitat considera
com "plans especifics": la valoracid de les possibles afectacions ambientals i dels costos socials; el
Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya o el Pla de Transports de Viatgers de Catalunya.

Aixi mateix, el pdM s'articula amb els plans de mobilitat urbana ja implantats o en curs d'elaboraci6,
sempre tenint com a marc les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM).

a) Nivell d’intervencié del pdM

El pdM de Ponent desenvolupa sobre el territori les prescripcions de les Directrius Nacional de
Mobilitat (DNM), amb referéncia a:

Seguiment i gestié de la mobilitat de la zona

Ordenacio del transit interurba d’automobils

Promocio dels transports publics col-lectius

Foment de I'Gs de la bicicleta i dels desplagaments a peu

Ordenacio i explotacio de la xarxa viaria principal de la zona

Organitzaci6 de I'aparcament intrazonal

Transport i distribucié de mercaderies

NooobowbpR

El pdM també inclou, amb referéncia al seu territori, els objectius ambientals a aconseguir i els
indicadors de seguiment del Pla.

b) Ambit del pdM

L’ambit de pdM de Ponent té una superficie de 5.585,94 km2, amb una poblacié segons el padré
continu de 340.827 d’habitants I'any 2007 i 149 municipis. La densitat de poblacié és de 61,02
habitants per km2. La divisi6 territorial de Ponent esta formada per 6 comarques: el Segria, que
conté la ciutat de Lleida, com a punt de maxima influéncia en el marc economic i de mercat de
treball, la Noguera, el Pla d'Urgell, I'Urgell, la Segarra i les Garrigues.

c) Objectius basics del pdM

El pdM assumeix com a seves les estratégies per a la mobilitat establertes per les DNM. Estrategies
referides a competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat, i que es
concreten en els objectius generals seguents:

1. Reduir la distancia mitjana de desplacament

2. Potenciar el canvi modal de la mobilitat

3. Reduir els costos externs del transport

d) Continguts del Pla
La redacci6 del pdM s’ha concebut en 7 fases:

Recollida d’'informacié en I'ambit de Ponent

Diagnosi que explica el model actual de mobilitat

Projeccions de la mobilitat i dels seus impactes 2008 i projecci6 tendencial 2014

Avaluaci6 dels escenaris 2009 i 2016 tendencial. Proposta d’'un model de mobilitat per a Ponent
Linies estrategiques d’actuacio i mesures del Pla de Mobilitat

Resultats assolits

Projecte del pdM

NoobhowbdhPR

En la primera fase, s’ha recollit informacié de I'ambit, tant general com per sectors o ambits
d’estudi, la qual cosa ha permeés identificar les principals dinamiques territorials i de mobilitat.
Paral-lelament s’han proposat els objectius del Pla i el sistema d’indicadors associat.

En la segona fase, de diagnosi, s’ha analitzat el model actual de mobilitat, els seus elements clau, i
els seus punts forts i febles. S’han abordat els aspectes seguents: el marc fisic, les variables
territorials de la mobilitat, les infraestructures viaries, la xarxa i els serveis ferroviaris, el transport
public de superficie, el transport de mercaderies, les infraestructures especifiques per a bicicletes i
vianants, els intercanviadors i els aparcaments de dissuasid, els centres generadors de mobilitat i la
diagnosi ambiental.

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida
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En la tercera fase s’han dut a terme projeccions, a I'any 2009 i de forma tendencial a 'any 2016, de
les variables de mobilitat i dels seus impactes socials i ambientals.

En la fase quarta s’han avaluat els escenaris 2009 i 2016 (tendencial) i s’ha elaborat la proposta
d’'un model de mobilitat per a I'ambit de Ponent. El model conté les estratégies basiques que
afecten a la circulacié de vehicles i persones, els transports, les activitats economiques, I'ordenacio
del territori i les infraestructures.

A la cinquena fase s’han detallat les d’actuacions i les mesures del Pla. En concret, el Pla conté les
determinacions estratégiques referides a:

e Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat

e Fomentar una xarxa d’infraestructures de mobilitat segura i ben connectada

e Gestionar la mobilitat i afavorir el transvasament modal

¢ Millorar la qualitat del transport ferroviari

¢ Assolir un transport public de superficie accessible, efica¢ i eficient

e Modernitzar I'activitat logistica i accelerar les infraestructures ferroviaries de mercaderies
e Garantir I'accés sostenible als centres de treball

e Promoure I'eficiéncia energética i I'Gs dels combustibles alternatius

e Realitzar una gestio participativa dels objectius del Pla Director de Mobilitat

Les accions que es proposen tenen nivells diferents de concrecid, pero totes elles han estat
avaluades en el cost econdmic que puguin suposar i contenen informacié del seu grau de
contribuci6 a la millora dels indicadors d’'impacte ambiental i social respecte a la situacié actual.

Mobilitat del moén rural

Una de les especificitats de la proposta del pdM de Ponent, sén les mesures que posen l'accent en la
millora de la mobilitat del mén rural. En aquest sentit, son destacables mesures com:

o L’aprofitament del transport escolar pel transport public col-lectiu

e La implantaci6é de sistemes de transport a la demanda

e La realitzacié d’'un estudi de transport de mercaderies agropecuaries
e La realitzacié de campanyes de conscienciacio per al mon rural

En la sisena fase, s’han aplicat en els calculs de les projeccions els resultats esperats de les
mesures proposades i s’ha construit 'Escenari proposta 2016 de manera que s’ha calculat el grau
d’assoliment dels objectius. En la setena i darrera fase, un cop definit I'escenari que doéna lloc al
pdM, s’ha establert la programacié de les actuacions i s’ha pressupostat d’acord amb els valors
definitius dels indicadors a assolir. Durant aquesta fase s’ha elaborat el programa d’inversions pel
qué fa als instruments de programacié, avaluacié i seguiment que es contemplen a la Llei de la
Mobilitat.

1.2.2. Principals projectes i estudis de referéncia en termes de mobilitat
1. Les Directrius Nacionals de Mobilitat de Catalunya 2006-2012

La Llei 9/2003 estableix les Directrius nacionals de mobilitat com el marc orientador per a I'aplicacié
dels objectius de mobilitat mitjancant I’establiment d’orientacions, criteris,

objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control.

Les Directrius nacionals de mobilitat s’apliquen a tot el territori de Catalunya, tenen la naturalesa de
pla territorial sectorial, amb adequacio a les directrius establertes pel Pla territorial general i s’han
de revisar, com a minim, cada sis anys.

Tal i com estableix la Llei esmentada, les Directrius nacionals de mobilitat han de servir per a
I’elaboracio dels diferents instruments de planificacié de la mobilitat:

e Els plans directors de mobilitat, que tenen com a objectiu el desenvolupament territorialitzat de
les Directrius nacionals de mobilitat. EI seu ambit territorial son les diferents vegueries de
Catalunya.

e Els plans especifics, que tenen com a objectiu el desenvolupament sectorialitzat de les Directrius
nacionals de mobilitat, per als diferents mitjans o infraestructures de mobilitat, tant en el cas de
transport de persones com en el cas de transport de mercaderies. Els plans especifics que en el
seu ambit territorial comprenen el conjunt de Catalunya tenen la consideracié de plans
territorials sectorials.

e Els plans de mobilitat urbana, que s6n el document basic per a configurar les estratégies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. El seu ambit territorial és el del municipi o, amb
I'acord corresponent dels ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de
mobilitat interdependent, tant si integren una area urbana continua com si no n’integren cap.
L'’ambit temporal d’aquestes directrius se situa durant el periode 2006-2012, amb la possibilitat
d’efectuar revisions parcials.

L'ambit temporal d’aquestes directrius se situa durant el periode 2006-2012, amb la possibilitat
d’efectuar revisions parcials durant aquests anys i l'obligatorietat de realitzar una revisié en
profunditat al final d’aquest periode.

La funcié de les directrius nacionals de mobilitat és configurar un filtre entre la diagnosi de la
situacié actual dins I'ambit corresponent i el programa d’actuacions derivat del Pla de mobilitat.
D’una banda, es valorara el grau d’acompliment de les Directrius en el moment previ a la redacci6
del Pla. Aquesta tasca definira les eficiéncies i disfuncions i permetra establir objectius del Pla de
mobilitat per tal d’assolir al maxim els objectius establerts per les mateixes Directrius.
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Esquema de treball vinculat als Plans de Mobilitat fixat segons les Directrius Nacionals de Mobilitat
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Font: Directrius Nacionals de Mobilitat 2006-2012

En aquest sentit, les directrius nacionals de mobilitat i a les quals haura de donar resposta el Pla de
mobilitat de Lleida son:

Fomentar I'Gs del transport public als diferents ambits territorials

Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als usuaris del
vehicle privat i del transport public.

Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.
Millorar la qualitat, la fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie

Assegurar l'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusié social en la incorporaci6
al moén laboral i academic

Augmentar I'area d’influéncia dela aeroports de Catalunya i complementar una oferta atractiva
de destinacions amb les adequades connexions amb la xarxa ferroviaria d’alta velocitat.

Fomentar I'accés en transport public als aeroports de Catalunya

Promoure actuacions orientades als operadors per aconseguir una distribucié urbana de
mercaderies més sostenible.

Establir mesures que garanteixin la tracabilitat i la qualitat del servei de transport de
mercaderies

Col-locar el transport ferroviari en situacié competitiva en relaci6 amb djaltres alternatives
menys sostenibles.

Racionalitzar I'Gs del vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans

Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombre d’accidents i de
victimes mortals, per tal d’'incorporar-los al Pla de Seguretat Viaria.

Promoure I'GUs dels desplacaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i la
comoditat dels vianants i ciclistes

Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacié6 amb la mobilitat sostenible i segura
Reduir I'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans

Dotar el sistema logistic de Catalunya d’una xarxa ferroviaria adequada per a mercaderies com a
mode alternatiu al transport per carretera

Dotar Catalunya d’un sistema de plataformes logistiques intermodals adaptades a les necessitats
els ambits territorials

Assegurar un nivell minim de servei a les vies interurbanes de la xarxa viaria de Catalunya

Promoure infraestructures logistiques per racionalitzar i optimitzar el sistema de transport de
mercaderies per carretera

Dotar al sistema aeroportuari catala de les infraestructures per a la carrega aéria adaptades als
requeriments de produccié i consum de Catalunya

Millorar les infraestructures i la qualitat dels serveis portuaris i assegurar I'adequada connexi6
intermodal

Potenciar el transport maritim de curta distancia

Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de planificacié dels
nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats

Introduir les necessitats de la distribucié urbana de mercaderies en el procés de planificacié de
nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats

Desenvolupar els diferents instruments de planificaci6 de la mobilitat, considerant l'accés en
transport public a les arees allunyades dels ambits urbans
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e Desenvolupar els diferents instruments de planificaci6 de la mobilitat integrant la distribucio
urbana de mercaderies en la planificacid general del transport urba i en les normatives locals
especifiques

e Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya.

¢ Promoure la participacié publica i la gesti6 integrada de la mobilitat a Catalunya
2. El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026

L’objectiu del PITC, en linia amb els plans d’infraestructures contemporanis, és desenvolupar un
sistema de transport organitzat com a Xxarxa integrada i multimodal, segur i sostenible,
ambientalment responsable, equilibrat socialment i viable econdmicament, obert en la fase de
seguiment a la col-laboraci6 i participacio6 institucional i ciutadana.

Els objectius del PITC a nivell estratégic estan vinculats a:
e La sostenibilitat:

Per tal de contribuir al compliment de I’Acord de Kyoto, els consums d’energia i les emissions de
dioxid de carboni a I'atmosfera generats pel transport interurba haurien de disminuir, tot i
I'augment previsible de la mobilitat. Per fer-ho possible, el PITC proposa, en linia amb el Llibre
Blanc de Transport de la Uni6é Europea i el PEIT, augmentar significativament la quota del ferrocarril
i del transport public en el repartiment modal, tant en I'ambit de viatgers com en el de mercaderies.
Aixi, el PITC incrementa substancialment les inversions en infraestructura ferroviaria, estableix com
a prioritaries les inversions als entorns amb més congestio viaria i afavoreix la utilitzacié del mode
de transport més apropiat en cada cas des del punt de vista dels costos totals, incloent-hi les
externalitats ambientals.

e |’estructura nodal del territori:

El PITC reforca I'estructura nodal del territori, en coheréncia amb la politica territorial adoptada pel
Pla territorial general i els Plans territorials parcials, garanteix uns nivells coherents d’accessibilitat i
de connectivitat amb els diferents nodes urbans, en funcié de la seva situacié geografica i del seu
potencial de creixement, articula les xarxes de transport catalanes en les Transeuropees i
contribueix a la vertebracié de I'Euroregid i la permeabilitzacié dels Pirineus. D’altra banda, les
xarxes proposades pel PITC asseguren l'accessibilitat a les grans plataformes logistiques i als ports.

e La qualitat del servei:

La millora de la qualitat del servei en ferrocarril es tradueix en I'establiment d’intervals maxims de
pas i de velocitats comercials minimes. En relaci6 amb la carretera, es tracta de garantir nivells
adients de fluidesa per al conjunt de la xarxa, que no seran, pero, possibles ja en algunes vies a
I'entorn metropolita de Barcelona. La millora de la qualitat en els serveis de transport i la fluidesa
viaria és essencial per contribuir al desenvolupament d’'una economia com la catalana, industrial i
exportadora, cada dia més orientada als serveis, amb un pes creixent del turisme. Per avaluar
aquest objectiu s’ha calculat la capacitat necessaria en cada tram de la xarxa viaria (basicament el
nombre de carrils necessaris) adoptant com a criteri general que el transit previst I'any 2026 no la
saturi (no arribi al nivell de servei anomenat D, de transit fluid) en més de 100 hores al llarg de
I'any. Aquest criteri no €s, pero, aplicable a les vies de 'RMB, on els increments de capacitat viaria
necessaries d’acord amb aquest criteri resulten inviables.

e La seguretat:

El marc competencial fixat per a la redaccié del PITC no permet definir propostes especifiques per
reduir 'accidentabilitat, perd és un objectiu principal de la politica de mobilitat de Catalunya i esta
present en totes les seves determinacions.

La seguretat dels usuaris del transport, dels ciutadans i dels seus béns, s’integra en el PITC
garanteix caracteristiques homogenies al llarg dels itineraris viaris, per facilitar la conducci6 segura,
tendeix a la segregacio dels transits de curt i llarg recorregut, a través de jerarquitzar la xarxa, i
sobretot afavoreix el transport public.

L'accidentalitat és el cost huma i econdomic més greu de la mobilitat en les carreteres de
Catalunya: I'any 2004 es van produir 373 accidents amb morts a les carreteres catalanes (126 més
a zones urbanes), amb 435 persones mortes (136 més en zones urbanes). Tant a Catalunya com a
la resta d’Europa hi ha una preocupacié creixent per limitar el nombre d’accidents, uns 41.000
anuals a la Uni6é Europea, i en aquest sentit el Llibre Blanc dels Transports de la Comissio es fixa
com a objectiu reduir a la meitat els morts en la carretera a I’horitzé 2010. El nombre de morts ha
aconseguit reduir-se un 36% en els darrers 4 anys.

Pla d’infraestructures
de transport de Catalunya

N Generalitat de Catalunya

) Departament de Pol tica Territorial
= i Obres Peebliques

Secretaria per a la Mobilitat
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3. El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2008-2012

En el marc del nou Estatut de Catalunya, el Pla de transports de viatgers de Catalunya 2008-2012
esdevé una eina primordial per assumir les competéncies en la gesti6 i la planificacié dels serveis de
transport public que transcorren integrament per Catalunya.

Pla de transports
de viatgers de
Catalunya

2008-2012

El Pla de transports de viatgers de Catalunya 2008-2012 és el pla territorial sectorial que defineix
les directrius i les linies d’actuacié per als propers anys en relaci6 amb l'oferta dels serveis de
transport public a Catalunya i la gestié del conjunt del sistema.

El PTVC té caracter de pla territorial sectorial, d’acord amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre, de
politica territorial, i de pla especific de mobilitat a I'efecte d’alld que estableix la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

Els seus continguts i actuacions s’emmarquen dins la normativa i el planejament vigents i,
particularment, desplega el Pla d’infraestructures del transport de Catalunya (PITC) pel que fa als
serveis en I'escenari 2012.

El PTVC abasta el conjunt de serveis de transport col-lectiu interurba de viatgers de I'ambit de
Catalunya, és a dir:

e Serveis ferroviaris de rodalies i regionals o de distancia mitjana.

e Serveis regulars d’autobus interurbans i altres modalitats, com ara els serveis discrecionals amb
reiteracio d’itinerari i cobrament individual, que es desenvolupen com a alternativa i complement
dels serveis regulars, de manera especial en les zones de demanda baixa. Dintre d’aquests
darrers, s’inclouen els serveis a la demanda i els serveis escolars a portes obertes.

e L’ambit d’actuacié es limita, per tant, a les comunicacions interurbanes i no abasta la mobilitat
urbana, sens perjudici de I'analisi de la coordinacié entre els transports urbans i interurbans,
amb I'objectiu de configurar una xarxa integral de transport public de viatgers a Catalunya
basada en la intermodalitat de modes, més enlla del seu ambit territorial o de les competéncies
de gesti6 sobre els diferents serveis de transport.

En I'ambit de Lleida, el Pla de Transports de viatgers de Catalunya (2008-2012), considera un ambit
territorial que es perllonga des d’Almacelles, Balaguer, Cervera i les Borges Blanques, i que segons
dades del PTVC, té un volum d’uns 1.300 usuaris/dia.

Proposta de rodalies del PTVC 2008-2012 per a I’ambit de Lleida

Balaguar

Vallfogona de Balagues

Cervera-Almacelles
2 exp/hora punta
Tamans 1 &x p.-'hnra

Almacelies Lieida-Balaguer

2 exp/hora punta
1 exp/hora

Vilanova de la Barca Cervera
Balipuig

Golmés Tamaga

Castallnou

de Saana
Muollarussa
Ball-lloc d'Urgell
Lleida-les Borges Puigverd de Lisida
2 exp/hora punta G o

1 exp/hora : ) {O) Les Borges Blanques

s | nja 2

Linia 3

Font: PTVC 2008-2012
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4. Pla Estrategic de la Bicicleta a Catalunya 2008-2012

El Departament de Politica Territorial i Obres Publiques engega el Pla estratégic de la bicicleta a
Catalunya amb la finalitat d’establir eines efectives de planificacié i desenvolupament per a la
promocié de la bicicleta com a mitja de transport, lleure, esport i turisme, amb les seguents linies
de treball:

Dissenyar una xarxa per cobrir les necessitats de la demanda d’'Us de la bicicleta.
Connectar la bicicleta amb la resta de mitjans de transport, especialment el transport public.
Resoldre els conflictes amb la resta de mitjans de transport.

Establir normes de disseny relatives a la construccié de la xarxa: caracteristiques geomeétriques,
enllumenat, estacionament, senyalitzacio,...

Motivar la societat en I'Gs de la bicicleta com a mitja de transport i d’oci.

Vetllar per la seguretat del ciclista.

Pla estrategic de la bicicleta
a Catalunya (2008-2012)

rtam
'olitica Territorial
i Obres Pabliques

El Pla fixa una série de linies estratégiques a les quals s’hauran d’adaptar la resta de figures de
planejament amb afectacio sobre la mobilitat amb bicicleta, basades en:

Identificar, planificar, dissenyar i construir una xarxa territorial

- Crear un inventari de camins i vies ciclistes

- Impulsar estudis i projectes de la xarxa basica de la bicicleta a Catalunya definida al PITC

- Difondre els estandards tecnics de disseny de vies ciclistes
- Fomentar la planificacié urbana

- Fomentar la planificacié de la xarxa comarcal

- Impulsar la construccié de la xarxa basica territorial

Millorar les infraestructures de circulacio i de seguretat

- Definir una normativa de pacificacié del transit

- Fomentar el desenvolupament de mesures de pacificacié del transit a les zones urbanes
- Dissenyar un programa de manteniment i neteja d’'infraestructures ciclistes

Desenvolupar mesures de seguretat contra robatoris

- Fomentar la creaci6 d’espais especifics i segurs per a la guarda de bicicletes

- Desenvolupar mecanismes de dissuasi6é contra robatoris

Impulsar el desenvolupament de normativa especifica

- Impulsar 'adaptacié de la normativa de transit existent als requeriments de la bicicleta i les

vies ciclistes

- Desenvolupar un codi de senyalitzacié uniforme i homogeni per tot el territori

- Impulsar I'asseguranca voluntaria per als ciclistes.

Desenvolupar actuacions per afavorir la intermodalitat

- Impulsar ’lhomogeneitzacié dels horaris i requisits d’admissio dels diferents operadors
- Fomentar I'adequacié d’accessos i espais especifics per a bicicletes
- Elaborar i impulsar una normativa d’adaptacié de vehicles per al transport de bicicletes

Desenvolupar programes d’educacid, formacioé i informacio

formacio viaria i de conducci6
Desenvolupar programes informatius i de sensibilitzacié

Crear programes d’educacio per a la mobilitat segura amb bicicleta a les escoles
Fomentar el respecte del conductor del vehicle motor vers el ciclista en els programes de

Impulsar la creacid de politiques i campanyes de promocié

- Desenvolupar una campanya de promocio general de la bicicleta

- Dissenyar i desenvolupar el web de la bicicleta
- Fomentar el lloguer de bicicletes
- Crear un segell de reconeixement especial «Fem bicicleta»

Fomentar mecanismes de coordinacioé i participacio

- Impulsar el desenvolupament del «Club de la Bicicleta»—Grup d’experts

- Desenvolupar un espai virtual de coneixement i participacio
- Crear i impulsar un congrés bianual sobre la bicicleta

- Desenvolupar estrategies de col-laboraci6 i de coordinacié amb altres territoris i paisos

Desenvolupar sistemes d’'impuls, seguiment i control

- Dotar al Programa per a la Mobilitat d’'una unitat de gesti6 del Pla Estrategic de la Bicicleta

- Definir i implantar un quadre de comandamandament

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida
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5. El Pla Director de la Bicicleta de Lleida.

A I'abril de 2007 es va redactar (sense aprovacio en el moment de redaccié del Pla de Mobilitat) el
Pla Director de la Bicicleta amb I'objectiu de desplegar les mesures d’ordenacié i les normatives per
a la millora estratégica de la bicicleta com a mitja de transport per a Lleida, amb la intencié que
s’integri en el present Pla de Mobilitat Urbana de Lleida, i en el PAUM com a instrument de
perfeccionament de les linies de planejament i propostes contingudes en el Pla General.

Objectius del Pla Director
¢ Integrar la bicicleta en les politiques de transit de la ciutat, basades en la pacificacio del
transit
e Augmentar I'Gs de la bicicleta com a mitja de transport habitual
¢ Millorar les condicions de comoditat i seguretat dels desplacaments en bicicleta

e Crear itineraris ciclistes comodes i segurs que uneixin els principals punts d’atraccié de la
ciutat i configurin una malla continua

e Permetre I'0Optima convivéncia entre ciclistes i vianants
e Augmentar els llocs d’estacionament per a bicicletes, i afavorir sistemes antirobatori que
garanteixin unes bones condicions de seguretat

Aquest document parteix de I'estudi “Linies estrategiques per a la planificacié de la mobilitat en
bicicleta a Lleida”, ha estat elaborat de forma participada amb els principals agents civics de la
ciutat, i en el marc dels treballs del Pacte de la Mobilitat Sostenible i Segura de Lleida, previst en el
Pla d’Acci6 Local de I’Agenda 21 de Lleida.

Des de que a l'any 1996 I'Ajuntament de Lleida signa la Carta d’Aalborg, a la ciutat es
desenvolupen diverses iniciatives amb I'objectiu comu de promoure I'Gs de la bicicleta. En el marc
de I'agenda 21 local s’han realitzat diversos estudis sobre la mobilitat en bicicleta:

¢ Enguestes de mobilitat obligada a Centres escolars (2001, 2002)

e Estudi sobre el grau d’utilitzacié de la bicicleta a Lleida (2003)

¢ Avaluacio6 sobre I'estat del carril bici de Lleida (2005)

e Propostes per incrementar I'Us de la bicicleta a Lleida (2005)

e Linies estrategiques per a la planificacié de la mobilitat en bicicleta a Lleida (2006)

¢ Estudi d'implantacié d’aparcaments per a bicicletes a la ciutat de Lleida (2007)

e Analisi de la mobilitat en bicicleta a Lleida. Caracteritzacié de la demanda actual i potencial
(2007)

Les propostes del Pla estan dividides en:

a) Infraestructures

Es proposa una xarxa basica segregada de carrils bici per a la ciutat que garanteixi:

Connectivitat/Continuitat

La planificacié dels nous trams ha de buscar la maxima connectivitat, rapidesa i comoditat entre els
diferents barris a partir dels itineraris ja existents.

Jerarquitzacio viariaZ/delimitaci6 arees pacificades

La creaci6 de carrils o espais especifics per a bicicletes dependra d'una visi6 global del
funcionament del transit a la ciutat. En carrers de transit reduit i de baixa velocitat, la bicicleta i el
cotxe poden conviure utilitzant la mateixa cal¢cada sense necessitat d’enginyeria especifica i amb un
estalvi important per a I'administracié local. En avingudes o carrers on el transit motoritzat és dens
i/o0 rapid, és a dir, al que técnicament es denomina xarxa basica és imprescindible la infraestructura
especifica per a la circulacio ciclista.

Cobertura principals centres d’atraccio

Els centres d’atraccid que ha de cobrir la xarxa de bicicletes son: els equipaments esportius, els
centres culturals, els mercats, els centres d’ensenyament, les estacions de transport col-lectiu, els
edificis publics de I'administracié de major Us, els centres d’atencié primaria, hospitals, els edificis
sindicals i els poligons industrials.

Els aparcaments

La necessitat d’aparcament comenca ja al lloc d’origen dels desplacaments. Cal garantir que als
edificis d'habitatges o a llocs molt propers es disposi d’espais per deixar bicicletes. Per aix0, és
necessari estudiar les ordenances municipals d’edificacié i d’aparcament per incloure les necessitats
dels propietaris de bicicletes. D’altra banda féra atil una campanya de promocié a comunitats de
propietaris perqué es pugui estacionar la bicicleta en espais comuns.

També, sén imprescindibles aparcaments als nodes d’intermodalitat (estacions de trens, terminals
d’autobusos, etcétera) i a la resta dels punts d’atraccié de la ciutat (centres esportius, centres
d’ensenyament, mercats, centres culturals...).

Per altra banda, caldria fer I’esforc per reservar places als parquings publics subterranis de la ciutat
sobretot a aquells que estiguin situats més a prop dels principals punts d’atracci6, ja que es tracta
dels aparcaments que millor garanteixen la seguretat i la vigilancia per a les bicicletes.

Servei de transport individual (STI) en bicicleta
Amb aquest sistema STI, de gran éxit a diverses ciutats europees, s’aconseguiria:
e Crear un sistema de transport public d’'ds individual per facilitar que els ciutadans poguessin
fer els seus desplacaments habituals en bicicleta

e Implantar un nou servei de mobilitat sostenible i saludable, integrat planament dins del
sistema de transport de la ciutat, facilitant la intermodalitat

e Promocionar la bicicleta com a vehicle d’ds habitual

¢ Millorar la qualitat de vida a les ciutats, introduint nou modes de transport que redueixin fums
i sorolls

b) Actuacions de suport: Educaci6, promocid i normativa

Educacio i promocio

En sentit ampli, I'objectiu del procés educatiu és establir un nou marc de valoracié social de I'Gs de
la bicicleta. Es tracta de garantir el coneixement dels avantatges individuals i col-lectius associats a
I'is de la bicicleta com a mitja de transport urba. Igualment, es tracta de desterrar la idea que la
bicicleta és un vehicle apropiat exclusivament per a l'oci o I'esport, per a les criatures o per a les
persones de baix nivell economic, i que pot ser molt util per cobrir la mobilitat obligada.

Normativa

El pla proposa un conjunt de normes per regular a nivell municipal la circulacié de les bicicletes, els
aparcaments i el disseny de les infraestructures ciclistes a la ciutat de Lleida.

c. Instruments de gestid, participaciod, avaluacioé i seguiment del pla

Gestio

Per coordinar les diferents actuacions relacionades amb la mobilitat en bicicleta caldra nomenar
un/una responsable dins de I'ajuntament. Aquesta persona s’encarregara de les segiients tasques:

e Vetllar pel compliment del Pla Director de la bicicleta aixi com de la millora i manteniment de
I'actual xarxa de carril bicicleta executada
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e Elaborar campanyes educatives sobre la bici, en coordinacié amb les mesures d’ampliacio i
millora de la xarxa ciclista

¢ Informar els projectes d’urbanisme i obres que afectin a la bicicleta

e Mantenir-se informat sobre tots els requisits legals, de disseny i novetats que apareguin sobre
la bicicleta

e Formar part de les comissions de mobilitat que afectin a la bicicleta, tant municipals com
supramunicipals

Participacio

Es proposa la creacid d’'una comissiéo en favor de la bicicleta que uneixi representants escollits
politicament, representants de I'ajuntament i del transport public i associacions que representin els
ciclistes, les organitzacions empresarials i sindicals més representatives, i totes aquelles altres
entitats de Lleida interessades en la mobilitat amb bicicleta, pot ser de gran ajut per estimular
qualsevol politica a favor de la bicicleta a la ciutat. Aquesta comissiod formara part del Pacte de la
Mobilitat Sostenible i Segura de Lleida.

Avaluacio i seguiment del pla

Per realitzar aquesta avaluacié s’estableix un sistema d’indicadors, un instrument operatiu que
permeti fer una radiografia de la mobilitat en bicicleta al municipi i de la seva evoluci6 en el temps,
la qual cosa pot servir per orientar les respostes i per plantejar també noves preguntes.

Indicadors del Pla Director de la Bicicleta de Lleida

Definicié: Namero d’aparcaments en superficie i subterranis/
Barri
Font: Ajuntamentde Lleida

Definicié: Niumero de desplagaments realitzats en bicicleta/namero de
desplagcaments totals (%)
Font: enquesta de mobilitat

Definici6: Denuncies per robatori de bicicletes en I’GItim any

Definici6: Nombre de quilometres de vials en els que s’apliquen r 1o )
Font: Mossos d’Esquadrai Policia Nacional

mesures de pacificacio del transit (velocitat maxima 30 Km/h,
senyalitzaci6 especifica i d’altres)
Font: Ajuntament de Lleida

Definicié: Namero d’aparcaments propers a estacions

d’autobusosi trensi altres intercanviador modals
Definici6: Nombre d’accidents amb implicacié de ciclistes / nombre de Font: Ajuntament de Lleida
desplagcaments en bicicleta

Font: Policia Local

Definicié: Inversié total / despesa municipal en promocié i s de
la bicicleta
Font: Ajuntament de Lleida

Definicié: Longitud de carrils /longitud total de carrers (%)
Font: Ajuntamentde Lleida

Font: Pla Director de la Bicicleta de Lleida

2. Estudi d’implantaci6é d’un sistema public de lloguer de bicicletes a la ciutat de Lleida.

L’estudi conclou que a la ciutat de Lleida, en I'actualitat, és més viable un sistema de préstec public
de bicicletes d’atencid personal amb 8 punts de préstec basats en els centres universitaris. A més a
meés, es proposa que els punts de préstec principals disposin de serveis complementaris
d’aparcament vigilat, reparacions basiques, informacidé respecte itineraris ciclables, etc., i
esdevinguin focus importants de promocié de la bicicleta al municipi.

L’horari proposat d’atencié al public seria de 7h a 19h, durant els dies feiners, i caldria estudiar
ampliacions del servei de cara al lleure de cap de setmana a I'entorn del riu. L’estructura modular
dels punts de préstec afavorira I'adaptacid progressiva dels punts a les necessitats de la poblacié i la
possibilitat de concentrar el servei en zones concretes per tal de fer front a grans esdeveniments.

Un sistema public de préstec de bicicletes, amb totes les mesures préevies de millora de les
condicions per a la circulacié en bicicleta i un entorn politic i social favorable, tindra un impacte
inqUestionable a la ciutat de Lleida i representara un pas molt important en la transformacio dels
habits de mobilitat de les persones que hi resideixen i de les persones que s’hi desplacen cada dia,
contribuint a fer la ciutat més comoda i accessible per a tots els que no utilitzen el vehicle motoritzat
(nens, molts joves, part dels adults, especialment les dones, la gent gran, bona part dels
immigrants, etc.).

| també més saludable, més silenciosa, i més segura per a tots els ciutadans, a més de contribuir en
una major eficiencia en I'Us dels recursos energetics i en la reduccio dels gasos d’efecte hivernacle.

Alternatives proposades per la implantacié d’un sistema public de lloguer de bicicletes

Atemaia 1] Aemats o2

Parametres basics d'oferta i demanda esperada

Numero bicicletes 275 625 900
Numero punts de préstec 8 21 53
Usuaris / dia 820 2.500 4.500
Total persones inscrites 1.800 5.500 10.000
Inversié inicial

Compra flota picicletes | 63.250 218.750 315.000
Instal-lacié punts de préstec 22.000 750.000 1.080.000
Subtotal 85.250 968.750 1.395.000
€ [ bicicleta 310,00 1.550,00 1.550,00
€ [ usuari i dia 103,96 387,50 310,00
€ / total usuaris inscrits 47,38 176,14 139,50
Manteniment anual del servei

Personal coordinacio! 26.000 52.000 76.000
reest el oo oo 10000
zzriz‘t’:i;:fhides 60.000 180.000 300.000
Eer?:;icions i reparacions de 31625 109.375 157500
5;?";‘;:";“3; :g:{:zi””s 6.000 112.500 162.000
Subtotal 323.625 553.875 795.500
€ / bicicleta 1.176,82 886,20 883,89
€ [ usuari i dia 394,66 221,55 176,78
€ [ total usuaris inscrits 179,79 100,70 79,55
TOTAL 408.875 1.522.625 2.190.500

Font: Estudi d’'implantacié d’'un sistema public de lloguer de bicicletes
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3. El Pla Local de Seguretat Viaria

El Pla de Seguretat Viaria 2005-2007 elaborat pel Servei Catala de Transit estableix unes linies
estratégiques d’actuacié per assolir I'objectiu fonamental de reduccié de sinistralitat viaria fins al
30% de les registrades I'any 2000.

¢ La necessitat d’'un canvi cultural en augment pel respecte per les normes basiques de transit

¢ Reducci6 de les velocitats excessives i inadequades per I'estreta relacié existent entre velocitat i
risc i la severitat dels accidents

¢ Aconseguir un augment de I'Gs dels accessoris de seguretat passiva
e Assolir una reduccié del consum d’alcohol, causa concurrent en els accidents de transit

L’Ajuntament defineix com a objectius fonamentals del Pla Local de Seguretat Viaria de Lleida,
2007-2010, una reducci6 del 25% en el nombre de morts i ferits greus I'any 2010 respecte I'any
2005.

Mesures fisiques i de gestio

e Jerarquitzar la xarxa viaria (basica, local i residencial) que permeti I'atribucié de diferents
funcions a cadascuna i definir possibles “Zones 30”. Les mesures que es puguin plantejar
dependran també d’aquesta funcié dins de la xarxa

e Un cop definida la jerarquia i funcié de les vies, establir com a norma la regulaci6 amb semafor
dels passos de vianants a les vies basiques

e Augmentar la xarxa de carrers per a vianants o de prioritat invertida
e Reduir el nombre de vies amb voreres de menys d’1 m.

e Millorar el disseny i I'ordenacié del transit en les interseccions més conflictives i a I’'entorn
escolar per tal de reduir el nombre d’accidents en aquests indrets

e Reforcar amb mesures fisiques l'accié contra I'estacionament indegut per tal de millorar la
visibilitat i seguretat en passos de vianants amb deficiencies o amb un nivell superior de risc

e Ampliaci6 de la xarxa de carrils bicicleta

Controls

e Reforcar les mesures per a una major disciplina viaria mitjancant I'establiment d’'un pla continu
de controls d'alcoholemia, velocitat, i I'Gs del casc i sistemes de retencid

e Augmentar el nombre de denuncies per infraccions en moviment sobre el total de dendncies

e Mantenir o augmentar el percentatge de recaptacio efectiva per sancions respecte les sancions
imposades

Educacid, formacid i campanyes preventives

e Crear la figura d’'un Responsable del Pla local de seguretat viaria de Lleida dins de I’Ajuntament
amb la formacid necessaria i continua en aquest tema.

e Mantenir els cicles de formaci6é d’agents de la Guardia Urbana en temes de seguretat

e Mantenir o augmentar el nivell d’activitats d’educacio viaria i difusié en temes relacionats amb la
seguretat viaria. Requerir, eventualment, la col-laboraci6 amb el Servei Catala de Transit i amb
el Cos de Policia de la Generalitat i Mossos d’Esquadra. Cal posar especial émfasi en els joves
per a reduir el nombre d’accidents en ciclomotor i en motocicleta

e Continuar o incrementar les campanyes preventives que es venen fent

4. Index de satisfaccioé dels clients del servei urba d’autobusos de Lleida

Amb I'objectiu d’obtenir I'index global de satisfaccié del client de les linies d’autobus de Lleida, ALG
ha realitzat durant els anys 2007, 2008 i 2009 un procés d'investigacio basat en entrevistes
presencials als autobusos.

Per avaluar la distancia (GAP) entre el grau d’'importancia i el nivell de satisfaccié per a cadascun
dels atributs del servei pels quals s’ha preguntat sobre:
e Puntualitat de pas

e Freqgiéncia de pas

e Seguretat en la conduccio durant el trajecte

e Horaris de funcionament del servei

e Neteja dels autobusos

e Recorreguts adequats

e Tracte del personal

e Comoditat dels autobusos

e Informaci6 d’horaris

e Informaci6 dels recorreguts

e Facilitat per la compra dels titols de transport

e Comoditat de les parades

Exemple de mostra i dades de ponderacio de I'estudi

Viargers Nov. 2007 Maostra de I'estudi Marge d'error
% £ =%
L1 Interior 53.3% 8,3% 103 6,2% 7.83
L2 Ronda 56,779 15,1% 104 6,3% 7.80
L3 Pardinyes 51.270 8,0% 102 6,2% 7,87
L4 Mariolz 9,957 1.6% 108 6.3% 7.62
LS Bordeta 99,292 15,5% 102 6,2% 7,88
L& Magraners 45,967 7. 2% 102 6,2% 7.87
L7 Seca £0.539 5,4% 103 6.2% 9,65
L2 Balifia - Gualda 41,982 6,5% 106 6,4% 7,72
LS Hospitals 56,059 8.7% 104 6,3% 7.80
L10 Exterior 61,023 9,5% 102 6.2% 7.84
L17 27.238 4,2% 98 5,9% 8,03 Inici - 07:5% 6,9
L11+L12+113+L14+LCC+LP 38,707 £,0% 514 31,2% 3,49 08:00 - 08:59 8,1
TOTAL £42.205 100,0% 1649 100,0% 1,96 03:00 - 08:53 6,5
10:00 - 10:59 6,2
11:00 - 11:59 6,3
12:00 - 12:59 &,
Dades de ponderacié 13:00 - 13:59 6,2
14:00 - 14:59 7.7
Bitllet senzill 173957 O Er i) (L9700 - 13595 7.4
T-Mostra (Jubilat) & 35,283 6,0% |16:00 - 16:59 7,2
T-Nostra (Jubilat) B 96.069 15,0%| (17:00 - 17:59 6,6
T-Estudiant, T-UdL 24.347 3,8%| |18:00 - 18:59 6,7
T-Jove 64,345 10,0%)] |19:00 - 19:59 6,6
-1 279 o
Altres (T-ENOCITY,T- R B a0:00 - 2059 6,2
ATM.Passi empresal 15.380 2. 4%, |21:00 - Final 5,2

Font: Estudi index de satisfaccié dels clients del servei urba d’autobusos de Lleida
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5. Altres estudis de mobilitat de referéncia

L'any 1994, es va redactar un Estudi de mobilitat (Intra) que inclou I'analisi de tots els modes de
transport i els problemes que d’ells deriven (contaminacié atmosférica, acustica, consum energeétic i
estacionaments). Aquest estudi ha permeés tenir en compte diversos aspectes de la mobilitat a
I’hora de planificar les actuacions urbanistiques del municipi.

L'any 2002 es va dur a terme una enquesta ciutadana dirigida per la Fundacié Jaume Bofill.
Aquestes enquestes se centraven especialment en aspectes relacionats amb la qualitat de vida dels
ciutadans, com poden ser els espais publics, la mobilitat, els equipaments i els serveis. Els resultats
van indicar que es volia una ciutat amb espais més lliures de cotxes amb zones verdes i arees per a
vianants, una millora del transport public i que la poblaci6 era conscient dels problemes
d’aparcament que el transport privat origina.

Durant I'any 2006 i 2007 s’han dut a terme diverses accions per comencar a planificar accions de
mobilitat sostenible per I'accés a les escoles i als poligons industrials.

En aquest sentit, el treball d’Adaptacié dels Camins Escolars (2006-2007) realitzat conjuntament
per Doymo i Duna, planifica mesures molt concretes per reforcar I'accés a peu dels escolars de
totes les escoles publiques i privades de la ciutat. L'any 2006, a través de l'empresa Intra,
Granollers estudia I'accessibilitat als seus poligons industrials i estableix mesures d’actuacio,
algunes de les quals ja s’han concretat.

1 Estudi de factibilitat d’'un aparcament a la Pla¢ca de Ricard Vinyes 2006
2 MiIIo_res en l'ordenacio _del transit i en la regulacio se_mafc‘)rica de I'ambit d’afectacio de les cruilles: Principe 2006
de Viana — Prat de la Riba, Av. Catalunya — Av. Madrid
3 Estudi de captacié de la nova rotonda de la cruilla entre I’Avinguda de I'Exércit amb el carrer Cts i Gaixan 2008
4 Estudi de la millora de la mobilitat al voltant de I’'Hospital Arnau de Vilanova 2008
5 Estudi de la millora de la mobilitat dels accessos a la Mariola 2008
6 Estudi de mobilitat relacionat amb la ubicacié d’'una nova Mesquita al Poligon Industrial del Segre 2008
7 Estudi de mobilitat generada d’'un equipament comercial de Lleida situat al costat de I'estaci6 de tren 2008
8 Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del pla Parcial urbanistic sur-4 seca de Sant Pere 2008
9 Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del sector “Sur 8-9-23” 2008
10 Estudi de factibilitat dels aparcaments (Centre de convencions) 2008
11 Estudi de mobilitat de I'aparcament Lleida Parc 2008
12 Estudi de factibilitat de 'aparcament de la ciutat Esportiva basquet Lleida 2008
13 Estudi de demanda d’aparcament de les dependéncies administratives de La G.C. 2008
14 Estudi d’accessibilitat, transit i estacionament per a la reforma de I'estacié de RENFE 2008

Aquests estudis i assessories téecniques, dirigides des de la Seccié de Mobilitat de I’Ajuntament de
Lleida, tenen com a objectiu la millora de la mobilitat en certes zones estrategiques de la ciutat,
com ara els accessos, els hospitals, zones d’aparcament, etc. A continuacié es mostren, de manera
resumida, alguns dels altres estudis de mobilitat de referéncia realitzats per I'equip consultor.

Estudi de factibilitat d’un aparcament a la Placa de Ricard Vinyes
A la plaga Ricard Vinyes, s’han realitzat diversos estudis d’ordenacio de la placa, de la factibilitat

economica de la construcci6 d'un aparcament soterrat i d’optimitzacié dels accessos a
I'aparcament.

Estudis de mobilitat als principals accessos a la ciutat

Entrada per Placa Espanya

S’han realitzat estudis per millorar la capacitat a una de les
entrades principals a la ciutat des del Sud, el pont nou.

1 o ———
| @ Farston v mmititicaies

&P

LS

Entrada per Alcalde Porqueres- Princep de Viana

Una de les dues entrades a la ciutat des del Nord, es realitza per Alcalde Porqueres (N-230) i acaba
a la cruilla de Rondes amb Princep de Viana:

1

20% -

Estudi de captaci6é de la nova rotonda de la cruilla entre I’Avinguda de I’Exércit amb el
carrer Cos-Gayon

L’entrada a la ciutat des de la Carretera de Madrid és el principal accés des de l'oest a I'ordenaci6
actual amb girs a I'esquerre, provoca a determinades hores del dia cues significatives tant als
accessos com al Passeig de Ronda. L’estudi de microsimulacié va servir per avaluar la millor
alternativa per a I'ordenacioé de la intersecci6.

Dins del mateix ambit es van estudiar els accessos a la Mariola, obrint el gir a I'esquerre des de la
Ronda amb una mitja lluna a la interseccio dels carrers Académia i Alcaldes Costa.

Estudi de la millora de la mobilitat al voltant de I'Hospital Arnau de Vilanova

Les obres del nou aparcament i la remodelaci6 de [I'Hospital, &« _#* = ' Pre il <
acompanyades de l'obertura de I'Avinguda Pinyana han canviat a ) _-.‘5
radicalment aquest sector de la ciutat, per aixo es van fer estudis | f "‘*’{f“":';_;-,ﬂ;
d’ordenacio viaria, per equilibrar els usos del viari: L ad .  Biva
Carrils bici, instituts, urgéncies, visites, entrades a la ciutat des dels ik "' ’
barris del Nord, etc. VIR e S e
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Estudi de mobilitat relacionat amb
Industrial del Segre

la ubicaci6 d’'una nova Mesquita al Poligon

L’'objectiu municipal era arrendar aquesta parcel-la per ser utilitzada com a espai per construir una
nova Mesquita Musulmana a la ciutat.

Estudi d’alternatives d’ordenacié de la rotonda de Cots i
Gayan

Aquest estudi de mobilitat es plantejava com a objectiu garantir
els accessos en tots els modes de transport cap a la Mesquita,
sense interferir I'activitat quotidiana de les empreses que estan
implantades al seu voltant.

Estudis al I’Area Metropolitana de Lleida

A l'area metropolitana de Lleida s'han realitzat també alguns estudis de referéncia importants per
part de I'equip consultor com ho és I'estudi de mobilitat i demanda relatiu a la implementacié del
tren-tramvia a les terres de Lleida, la previsi6 de demanda de l'aeroport d'Alguaire, l'estudi
d'Avaluacié de la mobilitat generada per I'ARE de Lleida a més de la redaccié de tots els plans de
mobilitat relacionats amb el SAE Torreblanca-Quatre Pilans. A continuacié es mostren de manera
resumida alguns d’aquests estudis.

Estudi de mobilitat i demanda relatiu a la implementaci6é del tren-tramvia a la les terres
de Lleida

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006 —
2026 (PITC) contempla el desenvolupament de 3 eixos de
tren-tramvia a Catalunya, incloent entre ells la linia Lleida —
La Pobla de Segur amb un pressupost de 51 M€. Per altra
banda FGC presenta al seu document “Tren Tram: Una
oportunitat per a Catalunya” fins a 6 eixos que inclouen els
3 del PITC.

~
Lielda g¢ Mollerussa

Font: Estudi de mobilitat i demanda relatiu a la implementacié del tren-
tramvia

W niaferroviariaLleida- Balaguer
Areadinfluéncia

Amb aquests antecedents, durant l'any 2009, ALG va desenvolupar [I'Estudi informatiu
d'implementacié del tren-tramvia a les terres de Lleida; aixi com el desenvolupament del model
d’explotacié/circulacié i proposta de serveis que analitza una primera fase en la que es proposa
I'adaptacié de la linia i I'explotaci6 mitjancant tren-tramvies al tram comprées entre Lleida i
Balaguer.

La implementacié d’aquest sistema d’explotacié6 suposara una important millora en les
comunicacions entre Lleida i Balaguer, origen i destinacié del recorregut en estudi, afavorint també
a les poblacions situades al llarg del tracat de la linia ferroviaria, i fomentant I'Us del transport
public envers el transport privat.

Estudis demanda factible I'aeroport d'Alguaire

ALG ha realitzat, entre mitjans de I'any 2007 i principis del 2010, la gestid de la construcci6 de les
obres del nou aeroport de Lleida — Alguaire i la seva posada en marxa. El cost final de I'obra ha
estat de més de 80 milions d’euros. ALG hi ha realitzat les segiients tasques:

- Estudis previs de demanda de transit (passatgers, aeronaus i carrega) i una revisio del pla de
negoci a 30 anys vista

- Direccio6 facultativa de les obres (tant les d’obra civil, com les d’edificacié i instal-lacions)
- Assumpciod de l'autoria dels projectes, mitjancant els diferents modificats i complementaris

- Donar suport a la Direccion de Ports, Aeroports i Costes del DPTOP de la Generalitat de
Catalunya, en la promocié (ha realitzat dos videos promocionals) i en la posada en marxa de
I'aeroport

- Direcci6 de I'aeroport en obertura (actualment encara vigent)

Estudi d’Avaluacio de la
mobilitat generada per I'ARE 5
de Lleida

Estudi de demanda factible
I'aeroport d'Alguaire

Estudi de Mobilitat del sector de
les Canals 1'i Il

Consultoria de Direccid per al Parc
Cientific i Tecnologic
Agroalimentari de Lleida

Estudi de mobilitat i demanda
relatiu a la implementacio6 del
tren-tramvia a la les terres de
Lleida

Redacci6 de tots els plans
de mobilitat relacionats amb
el SAE Torreblanca-Quatre
Pilans

Consultoria de Direcci6 per al Parc Cientific i Tecnoldogic Agroalimentari de Lleida

L’Ajuntament i la Universitat de Lleida van impulsar, a partir de I'any 2003, el projecte de Parc
Cientific i Tecnoldogic Agroalimentari de Lleida, aprofitant els antics aquarteraments del Turé de
Gardeny. Es tractava, per tant, d’assolir un doble objectiu per part de I'administracié municipal,
impulsora del projecte. D'una banda, el suport a I’economia regional agroalimentaria amb una
potent infraestructura productiva i per a la innovacié. D’una altra banda, el projecte s’orienta a la
renovacio i posada en valor d’un espai urba obsolet i en degradaci6.

Enfocament i metodologia

La col-laboracié s’ha desenvolupat al llarg de les diferents fases de projecte:

- Disseny conceptual, estudi de viabilitat, avantprojecte urbanistic, pla de negoci (programa
d’espais, pla comercial, pla economic-financer), estratégia de subseus, carta de serveis,
redaccio del reglament intern de funcionament

- Suport a la posta en marxa dels diferents plans i programes

- Suport a la presentacié de candidatures per a ajudes competitives (ACTEPARQ, AVANZA,
Innovacié Col-laborativa, FEDER...) i per a atraccié de centres tecnologics

Principals resultats

- Més de 42 M€ en ajudes a la inversi6é en espais i equipaments

- Posada en funcionament i comercialitzacié dels espais
productius i de recerca dels edificis H
- Creaci6 del Centre de Disseny del Coneixement, nucli de

networking, transferéncia tecnologica i foment de la innovacié
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Oportunitats de negoci en sol industrial en una zona de I'ambit de Lleida

ALG ha realitzat, per a un inversor privat, un estudi per a
identificar les oportunitats de negoci relatives al
desenvolupament de sol industrial en una zona de I'ambit de
Lleida.

L’'objecte de I'estudi es va centrar en la identificacid dels sectors
d’'activitat economica susceptibles d’instal-lar-se en la zona a
desenvolupar, aixi com una analisi economica de la viabilitat de
la inversié necessaria.

Per assolir els objectius s’han desenvolupat les seguents tasques:

Analisi de la situacié urbanistica i de protecci6 ambiental de la zona. Possibilitats del

planejament actual i necessitats de modificacio.

Situacié del mercat de sol industrial a ’entorn.

Caracteritzacio i perspectives del teixit productiu local. Identificacié de requeriments d’espais i

serveis.

Identificacié de sectors economics emergents susceptibles de demandar sol i identificacié dels

seus requeriments d’espais i serveis.

1.2.3. EIl pacte per la Mobilitat de Lleida

El Pacte per a la Mobilitat Sostenible i Segura a Lleida és un instrument més del desplegament de
I’Agenda 21 de Lleida en l'avan¢ pel cami de la sostenibilitat. El Pla d’Acci6é Local i el Programa
d’Actuacié Municipal 2004-2007 recullen com a grans propostes de ciutat la voluntat i la necessitat
d’endegar el procés participatiu que condueixi al Pacte per a la Mobilitat Sostenible i Segura.

aBMdg

21 |

LOCAL DE LLEIDA

Aixi, aquest Pacte es configura com I'eina de treball per definir el nostre model de mobilitat i la
ciutat que volem.
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Aquest plantejament comporta la necessitat d’obrir aquest forum a tota la societat civil, i facilitar
que hi estiguin representats tots els agents socials implicats en els canvis de les pautes de mobilitat
de la nostra poblacié, i més encara, que resti obert a tota la societat i que el subscriguin altres
grups, associacions o entitats que estiguin a favor dels seus principis, objectius i actuacions per
dur-lo a terme.

El Pacte per a la Mobilitat Sostenible i Segura és sobretot la voluntat de fixar el model de mobilitat
que volem per als propers anys a la nostra ciutat, amb uns criteris acceptats per tots els seus
integrants.

La pluralitat, en la manera de concebre la dinamica de la mobilitat al nostre municipi, i la necessitat
d’arribar a un compromis entre tots els agents implicats per tal de definir el repartiment en I'Gs de
I'espai public, suposa que la consecuci6é d’aquest Pacte signifiqui sobretot un éxit en la voluntat de
caminar plegats: administracid, associacions i representants de la societat civil, per tal de definir
quin és el model de mobilitat que volem per a les nostres places i carrers.

Les respostes de cada col-lectiu per tal de solucionar les disfuncions actuals poden ser molt
diverses, a vegades complementaries i no sempre coincidents, fins i tot contradictories. Per aixo, la
signatura d’aquest Pacte significa particularment l'assoliment d’'un consens entre els agents
implicats, amb I'acceptacié d’uns principis i objectius comuns que pretenen afavorir un correcte
desenvolupament social i economic de la ciutat, i superar les deficiencies generades pel model
actual de mobilitat. Els principis que orienten el Pacte per a la Mobilitat Sostenible i Segura, i que
emmarquen els objectius que determinaran el model de mobilitat, sén els seglents:

a. Sostenibilitat

La mobilitat sostenible es concep com la que és capa¢ de satisfer les necessitats actuals sense
comprometre els recursos naturals que tenim en un futur. Per tant, representa I'assumpcio d’un
conjunt d’estratégies i mesures destinat a recuperar la qualitat de I'espai urba i afavorir els mitjans
de transport que menys recursos naturals consumeixen i menys costos mediambientals provoquen.
| tot plegat, compatibilitzar les necessitats i els drets de mobilitat amb el dret de tothom a gaudir
d’'un medi ambient de qualitat. D’aquest principi se’n deriva la promocié dels mitjans de transport
més respectuosos amb el medi ambient, com els desplacaments a peu i en bicicleta, i també el
transport public per sobre de I'Gs de vehicles privats motoritzats.

b. Accessibilitat

El model de mobilitat ha de preveure que tots els ciutadans han de poder accedir als espais publics.
Per aix0 cal adoptar les mesures necessaries per garantir aquest dret a tothom, especialment a les
persones amb qualsevol tipus de dificultat.

De manera complementaria, el model ha de concebre una xarxa que garanteixi accedir a tots els
barris i zones de la ciutat en les millors condicions possibles. Cal, doncs, superar els problemes de
dotacions infraestructurals o de serveis que provoquen deéficits d’accessibilitat a parts concretes de
la ciutat i que suposen desigualtats territorials.

Cc. Seguretat

El model ha de garantir la seguretat i la proteccié de I’'espai public per tal que els desplacaments es
facin amb la maxima seguretat viaria, especialment on es fan servir els mitjans de transport més
vulnerables (a peu i en bicicleta).

Aixi mateix, el model de mobilitat ha d’establir sistemes que es regeixin pel principi d’autoritat
municipal com a garant de la disciplina viaria: ha de complir i fer complir les normes basiques de
convivencia en la mobilitat, de manera que augmenti el grau de seguretat en desenvolupar-la.

d. Eficiéncia

El model de mobilitat té en compte les diferents caracteristiques de cada mitja de transport, els
seus punts forts i les seves febleses quant a eficiéncia operativa i energéetica per a cada
desplacament en concret i, per tant, les oportunitats i les amenaces que es deriven del seu Us. Per
tant, aquest model ha de racionalitzar I'Gs dels diferents mitjans de transport i facilitar la seva
utilitzacié en aquells desplacaments en quée sigui més adient, des del punt de vista de la seva
eficiencia.

e. Garantia de la qualitat de vida

El model de mobilitat pactat ha de guiar-se pel principi de millorar la qualitat de vida dels
ciutadans, ha de recuperar I'espai public per a usos socials i de convivéncia, i ha de permetre
millorar I'organitzacié del temps en les activitats ciutadanes, reduint el temps esmercat en els
desplacaments urbans i interurbans.

A més, ha de tenir present la cohesié social i, per aix0, cal augmentant els espais per a la
conviveéncia, dintre d’'un marc de justicia social.

f. Garantia del dinamisme economic

La mobilitat ha de permetre afavorir I'atractiu com a centre de negocis i d’activitats terciaries
(serveis, comercg i turisme). El Pacte per a la mobilitat ha de convertir-se en un instrument per al
desenvolupament correcte de la ciutat. Ha de contribuir al dinamisme economic de la ciutat,
mantenir I'atractiu comercial dels carrers i combinar la recuperacié de l'espai public amb la
revitalitzacié del comerg, el desenvolupament dels serveis i 'augment de I'atractiu turistic.

El Pacte vol integrar tots els col-lectius i agents socials presents a la ciutat. D’'una manera pactada,
ha de considerar les necessitats tant sectorials com territorials de tots els integrants de la ciutat, i
fomentar la participacio ciutadana.

Mitjancant la creaci6 d'un forum on estiguin representats tots els agents, s’ha d’assolir un
compromis que permeti millorar les condicions globals en les quals es desenvolupa la mobilitat,
aconseguir unes condicions equivalents a tots els barris i zones de la ciutat i atendre tots els
col-lectius implicats. El Pacte ha d’intentar fer el maxim de compatibles els requeriments de tothom.

Igualment, ha d’integrar les diferents administracions amb responsabilitat sobre I'ambit real de la
mobilitat al territori, sovint supramunicipal o de conurbacid, i coordinar els esforcos entre totes
elles. Aquesta integracidé ha de comptar amb el compromis i treball col-lectiu per impulsar aquest
Pacte per a la Mobilitat.

Els objectius acordats en el Pacte seran els que el present PMU impulsara com a propis i es
descriuen al punt 1.3.
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1.3. Objectius del Pla

Els objectius del PMU seran els signats al Pacte per la mobilitat de la ciutat:

1. Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran
d’espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

2. Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu respecte al
vehicle privat

3. Fomentar I'Gs racional del cotxe, amb I'aplicaci6 de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat

4. Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'’espai public destinat a cada
mitja de transport, amb un clima de convivéncia i urbanitat

5. Augmentar I'Gs de la bicicleta com a transport habitual,
infraestructures, la gestid del transit i I'educacié viaria

6. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comer¢ i de
I'intermodalitat

7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les activitats
economiques, i fer-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat

8. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acUstica provocats pel transit

9. Fomentar els avencos tecnologics de millora de la mobilitat i el control del transit i la
planificacié de I'espai public amb criteris sostenibles

10. Estendre entre la poblacié la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.
Presentacions fetes als membres del Pacte per la Mobilitat Sostenible i Segura durant el
novembre 2005

mantenint i millorant les

En el mateix sentit, la Llei de mobilitat 9/2003 fixa un horitzé temporal de sis anys per dur a terme
els objectius que es plantegin d’acord amb les prognosis de mobilitat recollides en aquest estudi,
aixi doncs, els objectius que es pretenen aconseguir també s’acorden amb els marcats per les
Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) que sén l'instrument de més rang i que constitueixen el
marc orientador per a I'aplicacié dels objectius de mobilitat d’aquesta llei (art.6.1). El proposit basic
d’aquestes directrius és millorar I'accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport.

Aquest proposit s’aconseguira a través d’'una estratégia basada en la integracié dels cinc seglients
objectius que el PMU de Lleida els adopta com a propis:

1. Configurar un sistema de transport competitiu per a tots els modes

Fomentar la integracio social i I'accessibilitat universal

Contribuir a incrementar la qualitat de vida dels ciutadans

Proporcionar eixos de desplacaments segurs

Establir pautes de mobilitat sostenibles

a bk wnN

D’altra banda, tant el Pla Director de Mobilitat de les Terres de Ponent com el Pla territorial Parcial
Ponent (Terres de Lleida), fixen uns objectius de mobilitat a assolir que es detallaran quan es fixin
els objectius i les propostes d’aquest PMU.

1.4. Estructura metodologica

1.4.1. Metodologia General
Es planteja desenvolupar la metodologia proposada pel plec de prescripcions técniques millorada

amb I'experiéncia de la UTE Lleida Mobilitat en la redaccié de Plans de Mobilitat Urbana de diferents
ciutats catalanes.

L’estructura metodologica que es proposa s’estructurara en dues Fases que es dividiran en 3 i 5
etapes respectivament.

Metodologia proposada
@ o

2.1. Descripcié de la mobilitat actual

FASE 1

© v

1.1. Territorial i funcional de I'ambit d’estudi

2.2. Projecci6 de futur dels principals parametres de Ia
mobilitat amb la seva devolucié tendencia

1.2. Xarxes de transport: Inventari d’infraestructures i serveis
1.3. Analisi dels desplagaments

1.4. Model d’assignacié 2.3. Valoraci6 de la incidéncia actual i esperada del sistema
de mobilitat sobre els principis de la planificacié de la
mobilitat urbana: la competitivitat, la integracié social, la
qualitat de vida, la salut, la seguretat i la sostenibilitat

1.5. Analisi dels impactes del sistema de transport

1.6. Analisi de la dimensi6 subjectiva de la mobilitat

Ty

PROGRAMA
FASE 2

Font: Elaboracio propia

Fase 1. Diagnosi

La Fase 1, Diagnosi, parteix de la reflexié i del plantejament del problema de la mobilitat a la
ciutadania per part dels responsables municipals i la invitacié a la participacid de tots els lleidatans
en el procés d'elaboracié del PMU. S’estructura en 3 etapes: Analisi, Sintesi i Diagnosi.

Etapa 1. Analisi

L'etapa d’analisi s’inicia amb la recollida del conjunt de dades disponibles en I'ambit d’Estudi que
puguin ser de rellevancia per al coneixement de I'estat actual de la mobilitat i I'establiment de les
tendéncies de futur.
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En primer lloc, s’analitzen els estudis i projectes amb incidéncia en I’ambit de la mobilitat que hagin
estat elaborats fins a I'actualitat, aixi com els projectes de certa envergadura que es troben en curs.
L'analisi de la mobilitat abordara els seguents aspectes:

e Analisi funcional territorial de I’'ambit d’estudi del PMU

Es caracteritzen els principals elements de I'estructura espacial i socioeconomica que determinen la
mobilitat i es defineixen els nivells d'agregacié espacial més adequats en funcié dels quals
s’organitza tant la informacié estadistica existent com la informacié obtinguda a partir dels treballs
de camp. La proposta de zonificacié es desenvolupa en barris, districtes, consells territorials i zones
de mobilitat establerts per la direcci6 del pla.

Analisi funcional territorial de I’'ambit d’estudi del PMU

Posicionament geografic a escala regional i comarcal
Context

S Divisid de la estructura territorial per districtes, barris i consells territorials
Territorial

Descripci6 dels indicadors economiques per sector

Determinacié del tipus, grandaria, capacitat de generacié de viatges

Usos i funcions
de I'espai urba

Localitzacié de centres de generaci6 i atracci6 de viatges per barris
Dimensi6 i preus de les llars i habitatges
Estructura poblacional per divisions censals

Estructura Evolucié poblacional

sociodemografica Projeccions de poblaci6

Dades de motoritzacio

e Analisi de les xarxes de transport: Inventariat d’infraestructures i serveis

Es realitza un inventariat de caracteristiques de les xarxes de transport a partir de la recopilacié de
dades disponibles i I'obtencié de dades a partir dels treballs de camp. S’organitza la informacio
obtinguda en bases de dades i a través de suports grafics que permeten I'explotacioé de les dades i
la preparacio dels parametres del model d’assignacié. Els punts a desenvolupar seran els seguents:

- Xarxa per als desplacaments a peu

Es determina la quantitat lineal en superficie, relativa o absoluta de destinat als

desplacaments a peu (voreres) i zones especifiques per a vianants.

I'espai

- Xarxa per als desplacaments en bicicleta

Es mapifiquen els carrils bici. Es determinara la quantitat lineal en superficie, relativa o absoluta de
I'espai destinat als desplagaments en bicicleta. Tant per a la xarxa de vianants, com de bicicletes,
es valoren aspectes vinculats als desplagaments.

Analisi de la xarxa per als desplacaments no motoritzats”™

Longitud i continuitat del tram

Amplada efectiva de vorera i amplada total de carrer en el mateix punt
Pavimentaci6 de vorera

Il-luminacié de vorera

Pendent vorera

Senyalitzacio

Preséncia de mobiliari urba
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Existéncia d'arbrat

Longitud i continuitat del tram

Amplada efectiva del carril bici i amplada total del carrer en el mateix punt
Pavimentaci6 del carril bici

1I-luminacié del carril bici

bicicleta

Pendent carril bici (si és elevat)

Senyalitzacié

Desplacaments en

Nombre d‘aparcaments per bicis

" Informacié subministrada en format digital

- Xarxa i serveis de transport public

Es realitza una descripcié general del sistema de transport public, agents institucionals responsables
i financament actual del transport public. L’analisi s’estructura a partir de la zonificacié realitzada i
es du a terme una descripcid del sistema de gestié de flotes i del sistema tarifari.

En aquest sentit, 'UTE Lleida Mobilitat gaudeix de gran experiéncia tant pel qué fa a l'analisi i
descripcié de la xarxa i serveis de transport public de Lleida, com pel qué fa a I'establiment de
propostes i alternatives. L'analisi de les xarxes i els serveis de transport public es realitza en les
seglents vessants:

- Autobusos urbans

- Autobusos interurbans
- Transport ferroviari

- Taxis

- Transport de mercaderies i logistica

L'UTE Lleida Mobilitat realitza una analisi dels espais destinats a la carrega i descarrega de
mercaderies, analitzant la localitzacié d'espais destinats per a tal fi, els tipus i la regulacié d’us.

Analisi dels Taxis

Nombre Llicéncies
Nombre parades
Evolucié de I'oferta en els darrers anys

Planol situaci6é parades
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Autobusos Urbans

Dades per
p Dades Generals
zona

Autobusos Interurbans

Dades Generals

Analisi dels autobusos urbans

Km de Recorregut i N© de parades

Horari, frequéncia i durada del trajecte

Velocitat comercial

index d'ocupacié dels autobusos urbans

Dades per linia

Planol recorregut i situacié parades

Km de recorregut totals

Tarifes

Costos d’explotacio del servei

Evolucié de I'oferta d'autobusos urbans en els darrers anys

Index de satisfaccié del consumidor

index de cobertura

Radi de cobertura

Analisi

dels autobusos interurbans

Recorregut

Expedicions

Freguéncia

Dades per linia

Planol recorregut

Km de recorregut totals

Tarifes

Evolucié de I'oferta d'autobusos interurbans en els darrers
anys

Analisi dels Transport Ferroviari

Horari, frequéncia i durada del trajecte

Velocitat comercial

Dades per

Planol recorregut

Km de recorregut totals

Tarifes

Costos d’explotacié del servei

Evoluci6 de I'oferta en els darrers anys

- Xarxa viaria per al vehicle motoritzat privat

Es realitza una jerarquitzacié de la xarxa d’itineraris per vehicles motoritzats privats i es defineix la
xarxa basica. Es determina la quantitat lineal en superficie, relativa o absoluta de I'espai destinat
als desplacaments en vehicle privat. Es valoren tot un seguit d’aspectes vinculats a la xarxa basica
per als desplacaments en vehicle privat, per tal de donar un indicador global que permeti la
realitzacié de comparacions a posteriori entre diferents zones de la ciutat.

- Aparcaments. Inventariat per zones

Es realitza una analisi per a cada zona inventariant les places d’aparcament en la cal¢gada i fora de
la calgcada.

Analisi de la xarxa viaria
per al vehicle motoritzat
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Analisi de la xarxa viaria per al vehicle motoritzat privat

Longitud del tram/ Amplada efectiva calcada/ Amplada dels carrils

‘ Nombre de carrils de la via per a la circulacié dels vehicles

‘ Sentits de circulacié de circulacié dels carrils/ Girs o moviments prohibits

‘ Pavimentaci6 calcada/ Existéncia de mitjana i arbrat en ella/ Pendent

Identificacié de "punts negres” llistat: deficiéncies que presenten.

Evolucié de I'oferta en els darrers anys: quantitat lineal, en superficie, relativa o absoluta de I'espai
destinat als desplagaments en vehicle motoritzat construits en els darrers anys.

Graf d’espai reservat a circulacié del vehicle privat

Analisi dels aparcaments. Inventariat per zones

Aparcament en
calcada

Aparcament fora
de calcada

Analisi General

Localitzacié (planol de situacidé) dels espais reservats a aparcament en calcada
per tipologia: lliure o zona blava (indicant si sén en bateria o en cordd), incloent
a més dels aparcaments per cotxes, aquelles places per motos i PMR.

Nombre de places d'aparcament en calcada ofertades, quantitat lineal, en
superficie, relativa o absoluta de I'espai en calcada destinat a I'aparcament, per
tipologia (lliure i zona blava).

Descripcié de les formes de gesti6 i regulacié dels aparcaments en calcada: qui
té la concessi6é de la zona blava, els termes generals del contracte, tarifes
residents i altres, recull d'informacié.

Evolucié de I'oferta de places d'aparcament en calcada, segons tipologia (lliure
/zona blava) en els darrers anys. Inversi6é efectuada. Costos anuals.

Localitzaci6 i nombre de places de rotacié6 ofertades: siguin aparcaments
soterrats o en superficie fora de calcada, siguin de titularitat publica o privada,
aparcament en solars o altres espais fora de la calcada.

Nombre de places d'aparcament de particulars dins els edificis, guals particulars.

Evolucié de I'oferta de places de rotacio en els darrers anys. Inversié efectuada.

Costos anuals.

Referent al comput total d'aparcaments, comparativa respecte al nombre de
vehicles "residents" a la zona.

Analisi de I'aparcament en els dies de mercat dijous a la zona del camp
d'esports i dissabte a la zona de barris nord.
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e Analisi dels desplacaments: Calculs de demanda

En aquest apartat es realitza una analisi de la informacid recopilada a partir dels treballs de camp,
dirigida a quantificar els desplagcaments dels ciutadans i definir les seves pautes de desplacament
pel que fa als modes de transport i I’espai public. L’analisi es realitza a partir de la informacié
recopilada les segiients eines:

- Aforaments, dirigits a quantificar els fluxos sobre la xarxa i els usos de I’'espai public

- Enquestes, dirigides a quantificar i també a aportar dades qualitatives, necessaries per
desenvolupar apartats posteriors

- Analisi dels desplagcaments dels vianants

L’'objectiu d’aquest apartat és caracteritzar els desplacaments a peu, quantificant-los, identificant
quan es produeixen i els itineraris emprats pels vianants, en relaci6 amb els centres atractius i
generadors de desplagaments. L’'analisi es basa en la informacié disponible existent, en les dades
extretes mitjancant aforaments de vianants.

Analisi dels desplagcaments dels vianants

Quantificaci6 i assignacié espacial dels fluxos a peu
Distribucié temporal (segons franges horaries)

Temps emprat en els desplacaments a peu

Els desplacaments a peu en el repartiment modal
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Motiu dels desplagcaments: treball, estudis, oci, compres, visites o altres

Evolucié de la mobilitat a peu en els darrers anys (demanda)
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Motius principals dels accidents que involucren vianants

- Analisi dels desplagcaments de les bicicletes

L’objectiu d’aquest apartat és caracteritzar, quantificar i identificar els desplacaments amb bicicleta,
definint els itineraris per on es produeixen.

L’analisi es basa en la informacié disponible existent i dels resultats obtinguts mitjancant
aforaments de bicicletes.

Analisi dels desplacaments de les bicicletes

Quantificaci6 i assignacio espacial dels fluxos en bicicleta

Distribucié temporal (segons franges horaries)
Temps emprat en els desplagcaments en bicicleta

Els desplacaments en bicicleta en el repartiment modal
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Motiu dels desplagaments: treball, estudis, oci, compres, visites o altres
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Evolucié de la mobilitat en bicicleta en els darrers anys (demanda)

Motius principals dels accidents que involucren bicicletes

- Analisi dels desplacaments en transport col-lectiu

L’'objectiu és caracteritzar, quantificar i identificar els desplagaments amb transport col-lectiu,
definint els itineraris per on es produeixen.

Analisi dels desplacaments en transport col-lectiu

Quantificaci6 i assignaci6 espacial dels fluxos suportats en cada tram en transport col-lectiu
Matriu origens - destinacions dels desplagcaments

Distribucié temporal (segons franges horaries)

Temps emprat en els desplagaments en TP

Els desplagaments en TP en el repartiment modal

Desplagaments en
transport col-lectiu

Motiu dels desplagcaments: treball, estudis, oci, compres, visites

Evolucié de la demanda de mobilitat en transport col-lectiu en els darrers anys

- Analisi dels desplagcaments del transport de mercaderies i logistica

El principal objectiu és caracteritzar, quantificar i identificar els desplacaments del transport de
mercaderies i logistica, definint els itineraris per on i quan es produeixen. També s’analitza la
repercussié en la xarxa viaria i en I'espai public vinculada als processos de distribucié de
mercaderies.

En quan a I'estacionament vinculat a la carrega i descarrega, s’analitzen les condicions de saturacio,
rotacidé, temps d’estada i indisciplina, etc., a partir dels resultats obtinguts dels treballs de camp
realitzats.

Analisi dels desplacaments del transport de mercaderies i logistica

Quantificaci6 i representacié dels fluxos suportats per cada tram dels fluxos de mercaderies de
pas amb repercussié important al municipi

Tipologia dels vehicles que composen el flux de distribuci6 de mercaderies i logistica:
furgonetes, camions (frigorifics, etc.), 3 eixos

Localitzacié i classificacié dels generadors i atractors de desplagcaments per a la distribucié de
mercaderies (empreses de transport, industries, grans superficies, comerg, oficines)

Quantificacié i representacié dels fluxos de mercaderies amb origen o destinacié al municipi:
aranya de transit. % de trafic de vehicles pesats en les vies basiques.

Distribucié temporal (segons franges horaries)
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Evolucié de la mobilitat de mercaderies en els darrers anys (demanda)

- Analisi del transit en vehicle privat

Es caracteritzen quantifiquen i identifiquen els desplagcaments amb vehicle privat, definint per on es
produeixen els fluxos en I'espai viari, amb especial consideracio dels itineraris principals d’entrada i
sortida de la ciutat de Lleida.

L'analisi es basara en la informacié disponible existent, en les dades extretes a partir de la
campanya d’enquestes realitzada, i dels resultats obtinguts a través dels aforaments (automatics de
24 hores i direccionals, i de composicio del transit).
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- Analisi de la demanda d’aparcament

Es realitza una caracteritzacié de la utilitzacié6 de I'espai public i privat d’aparcament. L'analisi es
basa en la informacié disponible existent, en les dades extretes a partir de la campanya
d’enquestes i rotacions de matricules realitzada, i dels resultats obtinguts a través dels estudis
d’aparcament realitzats a cada zona. A partir de la informacio recopilada a cada area d’obtenci6 de
dades, s’extrapola els comportament de I'’estacionament a la resta de zones de la ciutat. A més a
més, s’efectua un estudi especific del déficit d’aparcament, efectuant mesures nocturnes, fent un
comptatge d’infraccions o deteccié de places daparcament en calcada sense ocupar, etc.
Paral-lelament, s’analitza I'’evolucié de la demanda d’aparcament en els darrers anys vinculada a
totes les tipologies.

Analisi dels desplagcaments en vehicle privat

Quantificacié i assignacidé espacial dels fluxos suportats en cada tram en vehicles privats motoritzats.
Intensitats en les vies basiques.

Tipologia dels vehicles: cotxe, moto, furgonetes, camions, etc.
index d'ocupacié dels vehicles

Matriu origen - destinacié dels desplacaments en vehicles privats motoritzats dins el municipi i relacions
amb altres municipis (estructura espacial)

Nivell de saturaci6 i nivell de servei en les vies basiques

Distribucié temporal (segons franges horaries i dia de la setmana)
Temps emprat en els desplagcaments en vehicle privat motoritzat

Els desplagaments en vehicle privat motoritzat en el repartiment modal

Motiu dels desplacaments en vehicle privat motoritzat: treball, estudis, oci, compres, visites o altres

Desplacaments en vehicle privat

Evolucié de la mobilitat dels vehicles motoritzats en els darrers anys (demanda)

Motius principals dels accidents que involucren vehicles privats
Analisi de la demanda d’aparcament

Intensitat d'Us de I'espai d'aparcament
Rotacio6 de les places d'aparcament
Variaci6 al llarg del dia de I'Gs de I'’espai d'aparcament

Motius del desplagament associat a la utilitzaci6 de I'espai d'aparcament (de
I’enquesta de mobilitat)

Localitzacié punts més sol-licitats i disfuncions
Localitzaci6 i quantificacié de les infraccions referent a I'aparcament més habituals

Localitzaci6é principals zones d'aparcament habitual en doble fila

Id. Aparcament no reglamentarj en zones especificament senyalitzades com
prohibit parada i/o estacionament, tals com espais reservats per carrega i
descarrega, parades d'autobusos, etc.

Id. Aparcament sobre vorera

Id. Aparcament en cantonades: tant reglamentaris; com no on especialment es
penalitza la visibilitat de la resta de conductors
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Zones d’influéncia de la problematica derivada de l'entrada i sortida dels centres
docents

Es sol-licitaran dades d'utilitzacié als aparcaments importants i s'obtindran mostres
d'entrades i sortides per validar i completar aquestes dades. Intensitat d'Us de
I'espai d‘aparcament, rotacié, variacié al llarg del dia i motius que generen el
desplacament

¢ Model d’assignacio

Com a eina d’analisi, I'UTE Lleida Mobilitat desenvolupa un model de simulacié de la demanda en
vehicle privat a la ciutat de Lleida anomenat TransCAD.

TransCAD permet analitzar de forma integral xarxes viaries i de transport amb una multiplicitat de
modes de desplacament, i és versatil i agil a 'hora de modelitzar una amplia varietat d’escenaris
futurs. La interfase SIG de TransCAD ha estat desenvolupada especificament per professionals del
transport dels EE.UU.

En aquest sentit, la informacié s’implementa sobre el sistema de simulaci6 macroscopica TransCAD,
i s’obté el model calibrat per a la situacié actual, que permet preparar un model de previsié de la
demanda de transit i fer assignacions per a avaluar les propostes d’actuacions a curt i mig termini
(6 i 12 anys).

Les bases de dades necessaries pel correcte desenvolupament del model es lliuraran a I'Ajuntament
de Lleida, juntament amb la llicencia d'Us del software emprat per efectuar la simulacio
macroscopica.

Exemples models de simulacié

L T
et

Font: Elaboraci6 propia

e Analisi dels impactes del sistema de transport

En aquest apartat s’analitzen les externalitats vinculades al sistema de transport en relaci6 amb la
societat i el medi ambient.

L'objectiu és adaptar la mobilitat de Lleida als preceptes establerts per la Llei de Mobilitat 9/2003,
article 2, segons la qual s’ha de tendir transmetre en el sistema de carregues i tarifes el cost de les
externalitats, de mode que el vehicle privat no defugi d’assumir els seus costos reals i es tendeixi a
equiparar el transport public i privat.

L'analisi s’estructura en dos blocs, el primer quantificara i I'analisi dels impactes incloura tant la
situacio actual com la seva evolucié sempre que sigui possible.
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- Impacte social i ambiental del transport
L’objectiu és quantificar la magnitud fisica de I'impacte social i ambiental del transport.
Impacte social i ambiental del transport

Deteccié de punts negres: vianants, bicis i vehicle privat. Ubicaci6, horaris, parts implicades, causes.
Llistat i representacio grafica.

Elaboraci6 de mapes de soroll, mitjanant mesures concretes i técniques de modelitzacié. En les vies
basiques i punts d'especial sensibilitat

Registre de les estacions de mesura de la contaminacié atmosférica (atribuible al transport) o bé la
modelitzacié6 de la produccié6 de contaminants pels diferents tipus de vehicles. Oxid de cofre. Oxids
nitrosos. 0z6. Particules en suspensid. Quantificacio i distribucio.

transport

Contribucié al canvi climatic. Gasos d'efecte hivernacle. Quantificacié i distribuci6.

Analisi concreta de I'afectacio de les infraestructures sobre determinats sistemes naturals. Descripcio de
I'afectaci6 i localitzacié6.

Percepci6 dels ciutadans sobre I'impacte paisatgistic i altres afectacions derivades del transport.

Impacte social i ambiental del

Comptabilitzacié del consum energeétic el transport i la seva distribucié per modes.

- Estimacid dels costos economics dels principals impactes i balan¢ energétic del
transport

Es realitza una valoracié econdmica i energética dels costos del transport, de manera que es puguin
planificar minimitzant el cost global per a la societat i el medi ambient.

Per al seu calcul s’utilitza la metodologia de I'estudi “Els costos socials i ambientals del transport a
Catalunya”, publicat pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques I'any 2004.

Analisi de I’estimaci6 dels costos economics dels principals impactes i balang energéetic del transport

Costos produits pels accidents de transit (no suportats sobre companyies asseguradores i suportats per la
societat, com: pérdua de capacitat de produccié, mort, invalidesa, limitacions de les victimes i costos
intangibles com el dolor).

Costos produits pel soroll: cost de les mesures correctores que caldria aplicar alla on els nivells sonors
superen els permesos.

Costos de la pol-lucié atmosférica: cost generat per malalties derivades, sobre els materials i les collites.
Costos del canvi climatic: cost necessari per assolir el nivell desitjable des de I'actual nivell de Co2.

Costos causats a la natura i el paisatge: produits per la modificacié de I'entorn per les infraestructures
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Costos dels efectes barrera: costos de les pérdues temps i sobrecostos d'operacié dels vehicles causats per
les barreres; costos derivats dels inconvenients generats a la configuracié6 hidrica del territori,
consequeéencies sobre les persones, béns i natura.
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Costos de I'ocupacio de I'espai: cost d'oportunitat per la pérdua de I'espai que ocupen les infraestructures
de transport
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Costos del consum energétic produit per la mobilitat

¢ Analisi de la dimensiod subjectiva de la mobilitat

L’analisi de la dimensi6 subjectiva de la mobilitat esta vinculada als perqueés dels habits de mobilitat
de la poblacid, els seus interessos i predisposicions al canvi cap a models de mobilitat més
sostenibles, etc.

L’analisi es basa en la informacié disponible existent i en les dades extretes a partir de la campanya
d’enquestes de mobilitat realitzades. D’altra banda, també s’aprofiten els processos d’informacio i
participaci6 ciutadana que es celebraran.

L'estructura de I'analisi de la dimensié subjectiva de la mobilitat es realitza a partir de 6 variables
diferenciades. En aquest sentit, s’aplica el model d’enquesta elaborat amb motiu de la realitzacié de
I’Enquesta de Mobilitat Quotidiana, 2006.

Percepcié per part dels ciutadans de la propia mobilitat

2. Coneixement del sistema de transport
3. Nivell de satisfaccié que produeixen els diferents modes de transport.
4. Motius de I'Gs i no-Us dels principals modes de transport. ldentificacié dels aspectes

que motiven als individus
Opinié ciutadana de les mesures de gestio de la mobilitat

Percepcions i expectatives sobre financament del transport

Etapa 2. Sintesi

L’'objectiu d’aquest document és facilitar la comunicacié dels resultats a la ciutadania, per tal de
fomentar la seva participacié en el procés d’elaboracié del Pla. EI Document de sintesi s’estructura
en 3 apartats diferenciats.

Proposta d’estructura del Document de Sintesi

Descripcié de la mobilitat actual: Desplacaments, xarxes, externalitats i percepcié sobre la
mobilitat

. Projecci6 de futur dels principals parametres de la mobilitat amb la seva evolucié tendencial

Valoracié de la incidéncia actual i esperada del sistema de mobilitat sobre els principis de la
planificaci6 de la mobilitat urbana: la competitivitat, la integracié social, la qualitat de vida, la
salut, la seguretat i la sostenibilitat

Etapa 3. Diagnosi

En aquesta etapa I'UTE Lleida Mobilitat emet un diagnostic sobre I'estat de la mobilitat en la ciutat
de Lleida. Per a la realitzacié d’aquest diagnostic s’utilitzen les dades recopilades en la fase d’analisi
i també les opinions i intercanvis mantinguts entre I'equip técnic de Lleida Mobilitat i els técnics
municipals.

A més a més, es tenen en compte les aportacions fetes per la ciutadania a través dels processos de
participacié i la resta de comentaris i suggeriments que hagin pogut arribar a través d’altres
mecanismes. El diagnostic es justifica, sempre que sigui possible, amb I'aportacié de dades i
comparacions amb ciutats de caracteristiques similars.

El diagnostic queda reflectit en el Document 2 del Pla, on inclou el document de la sintesi de
I'analisi i les conclusions de la diagnosi.
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Fase 2. Programa

La Fase 2 planteja, a partir del diagnostic obtingut, la definici6 d'objectius concrets per a la
programacié de mesures i en el programa d'actuacions. S’estructura en 5 etapes: Objectius,
Escenari de Mobilitat, Proposicié de mesures, Avaluacido de mesures i Programa.

Etapa 4. Objectius

L'etapa 4 “Objectius”
responsables municipals expliquen els progressos en
obtingudes per I'UTE Lleida Mobilitat.

s’inicia amb un procés d’informacié i
I'elaboracié del

participacié ciutadana on els
PMU i les conclusions

La determinacio dels objectius a assolir per part del Pla de Mobilitat Urbana de Lleida es fixa a partir
dels debats amb la ciutadania i també en base als preceptes establerts pel “Pacte per la Mobilitat
Sostenible i Segura de Lleida”, constituit amb data de 20 de Setembre de 2005. De la mateixa
manera, també es tenen presents els criteris establerts per la Llei 9/2003, les directrius nacionals
de mobilitat i el Pla de Mobilitat de Ponent.

L’etapa culmina amb la concrecid dels objectius que configuraran un nou pacte per la mobilitat.

Proposta d’estructura dels Objectius del Pla segons escenaris

Escenari Objectiu A: Manteniment del nivell de servei de la xarxa

Escenari Objectiu B: Escenari ambiental respecte de protocols d’emissi6 de gasos i particules

contaminants, soroll, etc.

Escenari Objectiu C: Manteniment del nivell de servei de la xarxa i compliment dels requeriments
de I’escenari ambiental

Etapa 5. Escenari de Mobilitat futur

En aquesta etapa es concreten els objectius definits a I'etapa anterior. Es fixen una série de
parametres basics de la mobilitat sobre els quals s’efectua un seguiment, determinant els valors
que es desitja assolir en el futur.

Aquests valors constitueixen I'escenari de futur que es proposa assolir pel PMU de Lleida, i es
determinaran a 6 i 12 anys, en consonancia amb els terminis de revisio del PMU.

L’eleccié dels parametres es realitza conjuntament amb els técnics de I’Ajuntament de Lleida. Es
pren com a base els indicadors establerts per les Directrius Nacionals de Mobilitat i s’apliquen els
criteris, recomanacions i linies estrategiques implementades pel Pla Director de Mobilitat de Ponent.

Paral-lelament, s’incorporen al document les tendéncies evidenciades en altres ciutats per tal
d’establir intervals raonables en els que s’haurien d’inscriure parametres per a la ciutat de Lleida.
En aquest sentit, s’elaboren diferents materials (grafics, taules, esquemes, etc.), que permetin
avaluar els indicadors establerts.

Criteris basics vinculats als parametres establerts als escenaris futurs de mobilitat

No es perdra mai la perspectiva que imposa el pacte per la mobilitat

Es considerara el context, es a dir, les actuacions previstes per la resta d’administracions supralocals
amb efecte important sobre la mobilitat aixi com els canvis i processos socials que escapen de

I’'actuacio politica municipal

Coheréencia i factibilitat de I’escenari proposat respecte la magnitud de les mesures que poden ser
adoptades técnica i economicament per I’Ajuntament de Lleida

Quan a la metodologia per I'elaboracio dels escenaris, apliquen tant eines de modelitzacié (software
de TransCAD), com tecniques més senzilles com I'extrapolacié de dades o descripcions qualitatives,
sempre d'acord amb els técnics de I'’Ajuntament de Lleida. L'etapa 5 culmina amb I'elaboraci6é del
Document 3 del PMU, que incloura:

- Pacte per la Mobilitat

- L’escenari de futur que determina el pacte per la mobilitat

Etapa 6. Proposicié de Mesures

En aquesta etapa l'equip de redaccié incorpora tot un seguit de mesures que permeten assolir
I’escenari de futur plantejat en I'etapa anterior. L’etapa consta de dues parts diferenciades:

1. Part participativa: Les diferents entitats que han intervingut en el procés d’elaboracié del
PMU posen de manifest les seves propostes.

2. Part tecnica: Consisteix en l'assisténcia técnica en la definicid de les mesures que formulen
les entitats i en la propia proposici6 de mesures per part dels técnics municipals i dels
técnics de I'UTE Lleida Mobilitat.

Les mesures s’estructuren a partir dels ambits funcionals préviament establerts en etapes anteriors.

Proposicié de mesures vinculades als mitjans de transport

Propostes sobre els mitjans mecanics. propostes de millora de la seguretat, confort, practicitat, velocitat
comercial i millores mediambientals vehicles emprats en els transports publics

Proposta d'espais reservats per a uUs exclusiu del transport public
Propostes referents a les estacions

Propostes referents a infraestructures lineals segregades

Propostes de millora de les frequiéncies de pas de les linies - siguin bus urba, interurba o tren, accessibilitat a la
xarxa i interaccié6 amb els principals focus generadors de viatges i criteris de prioritat (aplicable el cas dels
autobusos).

Mitjans de Transport

Propostes sobre complementarietat del transport public amb servei de transport urba taxi

Proposta sobre un sistema de transport public individual: les bicicletes publiques, proposta de distribucié
d'estacions i altres infraestructures necessaries per la seva implementacio.
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ic i viari
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a

Espai

Proposta de mesures vinculades a I’espai public i viari

Desplacaments a peu. Per la definicié dels itineraris basics per a vianants, es definiran
els pols principals d'atracci6 de mobilitat de vianants i estructurar la seva proposta
connectant aquests indrets, indicant les millores necessaries de la xarxa actual. Es fara
especial esment en la definicid i ubicacio dels eixos de vianants, illes de vianants, arees de
pacificacié del transit i prioritat invertida necessaris. Les zones d'Us residencial, arees
ambientals, accessos a parades de transport public, aparcaments, seran arees d'especial
atencié donat la forta preséncia de vianants en elles. S’efectuara una proposta de les
seccions tipus de les vies principals dels itineraris de vianants.

Desplacaments en bicicleta. S’efectuara una proposta de xarxa basica i les seccions
tipus de les vies que hagin d'incloure carril bici en els nous sectors de planejament.
Propostes de mesures per al foment de I'Us de la bicicleta. - Proposta de distribucid
d'aparcaments de bicicleta i tipologia recomanada

Itineraris per les linies de transport public urba i interurba (bus/FFCC)

Propostes de millora de les linies de TP urba, en relacié als centres de generacié de viatges
que s'hagin detectat deficientment coberts i al creixement previst per la ciutat. Es tindra
en compte I'estudi encarregat a ALG que esta en fase d'execucio.

Propostes de millora de les linies de TP interurba, en funcié de les deficiéncies detectades i
les expectatives de creixement de I'area metropolitana Lleidatana. Es tindra en compte la
informaci6 de L'ATM i la reforma recentment aplicada.

Xarxa per la circulaci6 de vehicles

S’efectuara una proposta de jerarquitzaci6 de la xarxa, separant vies principals
col-lectores/distribuidores i "vies locals", vies d'especial atenci6.

Propostes sobres la utilitzacié dels vials en la xarxa basica: sentits de circulacid
recomanacions de seccions transversals, amplada i utilitzaci6 de carrils (circulacié
aparcament, carril bus, carril multias ...)

Consideracions sobre "algunes" interseccions critiques, siguin semaforitzades canalitzades
o amb rotondes. Si s’escau, ordenaci6 de les interseccions amb el calcul detallat
d’estructures de fases i resta de parametres de la regulacié, cruilles amb fases especials
per transport public, criteris sobre el sistema de regulaciéo de semafors, etc.

Itineraris per mercaderies i vehicles pesats

Analisi de noves activitats i assentaments previstos al PGO i que poden ser susceptibles de
requerir EAMG, a grans trets, impacte probable sobre la mobilitat: necessitats de
connexions viaries, aparcament, transport public, etc.

Propostes de remodelacié i ampliaci6 de connexions amb els accessos exteriors per
minimitzar els recorreguts pels carrers interns.

Proposta d'obertura de nous vials o modificacions de tragat o seccié necessaries en vials
projectats.

Recomanacions d'obres de reurbanitzacié i modificacié de la seccié transversal d'algunes
vies existents.

Elaboracié d'uns criteris genérics per al disseny de seccions transversals per a les diferents
vies locals.

Definici6 de diferents arees amb tractaments diferents de moderacié de la circulacid
criteris especials d'actuacio en elles.

Establiment de limits d'intensitats de transit en trams o vies critiques i definicié
d’estratégies de senyalitzacio per assolir I'objectiu d'equilibrar la distribucio del transit.

Propostes sobre la reduccié del transit en certs vials per recuperar-los com a espai de
retrobament dels ciutadans.

Definicié d’arees d’interés ambiental.

Propostes enfocades a la disminucié del soroll atribuible al transit, com per exemple,
paviments adequats, millores en regulacions semaforiques, evitar el pas de vehicle pesats
en determinades zones o vies, implantaci6 de mesures de reducci6é del transit o velocitat,
etc.

Propostes enfocades a la disminucié de les emissions de gasos i particules contaminants:
sistemes possibles per millorar la qualitat del funcionament dels motors dels vehicles i Us
de combustibles menys contaminants en el TP i/o vehicles de distribucié de mercaderies.

Propostes enfocades a la disminucié del consum energétic associat al transport reduccié
del consum de combustible dels vehicles privats, del transport public i les mercaderies.

Millora de la qualitat de I'impacte visual de les infraestructures de transit.

Proposta d'ordenaci6 i reglamentacié de I'estacionament en la calcada en cada zona

Previsioé de necessitats de creacié de noves places d'aparcament fora de la calcada en cada
zona

Previsi6 de necessitats d’aparcament en les proximitats de les estacions de tren i
autobusos urbans o interurbans amb I'objecte de millorar la intermodalitat (park&ride, kiss
&ride)

Preparacié d'unes directrius de cara a la construccié d'aparcaments fora de calcada en els
proxims anys, identificacio de zones de construccié dels mateixos, capacitat, tipus de
gestié recomanada, estimaci6 del cost de construccid i viabilitat de I'explotacié.

Proposta de mesures vinculades a I’espai privat

Les propostes en aquest ambit haurien de ser mesures referents a la modificacié d'ordenances
constructives i d'usos de l'espai privat, per exemple: referent al nombre de places d’aparcament per
automobils, motos i bicicletes en edificis de nova planta, requisits per a molls de carrega i descarrega,
etc.

Espai privat

Tant en l'aprovisionament com en la distribucié capil-lar, es definiran itineraris basics,
senyalitzacié, limitacié d'accés a vies o zones, aparcament i carrega/descarrega tant
referent a mercaderies en general com perilloses.

Proposta de mesures vinculades a I’ambit normatiu

Es possible que les mesures proposades en qualsevol dels tres ambits anteriors, requereixin de
I'adaptaci6 d'ordenances, plans i altres normatives municipals existents, és convenient apuntar al costat
de la mesura concreta si s'evidencien modificacions d'aquesta tipologia.

Ambit normatiu
municipal
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Etapa 7. Avaluacié de Mesures

En aquesta etapa, s’estudia detalladament cadascuna de les propostes escollides en Il'etapa
anterior. Es realitza una analisi a dos nivells, de manera que I'avaluaci6 es fa “mesura per mesura”,
pero també a partir de “conjunts seleccionats de propostes”. L'objectiu és efectuar una seleccié de
les mesures més adients per implementar a la ciutat de Lleida. Pel qué fa a la metodologia
d’avaluacié “mesura per mesura, s’apliquen els segients aspectes:

- Adequacio als objectius: Grau de contribucié de la mesura als objectius establerts al Pacte de
Mobilitat. Sempre que sigui possible es fa referéncia a la millora sobre els parametres o
indicadors corresponents

- Valoracié técnica: Factibilitat técnica de la mesura

- Valoraci6 ambiental i social: s'analitza la repercussi6 de la mesura sobre els aspectes
ambientals i socials, inclosos els aspectes no directament relacionats amb la mobilitat. Es fa
una valoracié global

- Valoracié economica: Es fa una analisi cost-benefici de la mesura en relaci6 amb els objectius
del PMU

- Valoracié energética: A mida del possible, s'analitza el tipus d'energia, la quantitat en
consum, i el benefici que comporta la mesura en aquest sentit, acostant-se al model desitjat
de mobilitat

- Compatibilitat i interacci6 amb altres mesures: S'identifica si la implementacié de la mesura
en questi6 afecta al desenvolupament d'altres mesures, o si la mesura sobre la que s'efectua
la reflexié esta condicionada per altres mesures. Sempre que és possible es valora el grau
d'interaccio i compatibilitat

Pel que fa a la metodologia de “conjunts seleccionats de propostes que resulten excloents”,
s’efectua una avaluacié multicriteri. L’etapa conclou amb I'elaboracié del Document 4 del PMU, que
inclou en forma de fitxes una descripcid6 de les mesures seleccionades i els criteris que les
justifiquen.

Etapa 8. Programa

L’objectiu d’aquesta etapa és facilitar al maxim la part executiva del PMU de Lleida. S’efectuen unes
recomanacions clares sobre el moment en que es recomana dur a terme les accions concretes.

En aquest sentit, es redacta el Document 5, on quedaran recollides totes les reflexions de I'etapa 8,
i constitueix el programa d’actuaci6. Les recomanacions son referents als seglients aspectes:

- La prioritzacié de les mesures
- La perioditzacié de les mesures en el temps, que depéen dels terminis d’execuci6
- Els responsables de I'execuci6

- Les linies financeres que poden assegurar-ne el desenvolupament, definint sempre a grans
trets Il'articulaci6 d'una possible contribuci6 de determinats promotors d’activitats
economiques en el finangament d’alguna d’aquestes mesures, segons l'esperit de la Llei
9/2003 i del Decret 344/2006

La identificacid dels possibles responsables de I'execucié de les mesures és crucial, i per aquest
motiu, I'equip de treball les identifica i tracta de facilitar, tan com sigui possible, la coordinacio i
I'entesa entre els técnics de I’Ajuntament de Lleida, I’ATM de Lleida, les empreses promotores, etc.

1.4.2. Metodologia de la recollida d’informacio
S’ha realitzat una extensa campanya de treballs de camp, estructurada en dues tipologies:

Treballs de camp vinculats a les infraestructures de mobilitat

La recollida de dades es realitza de forma particularitzada per a cadascun dels modes de
desplacament existents a la ciutat de Lleida. Tanmateix, a nivell general, es realitza un inventariat
de caracter general vinculat a la xarxa basica de cadascun dels modes de desplagcament:

- Longitud de cada tram
- Amplada total de cada tram
- Pendent de cada tram (sempre que sigui superior al 8%0)

- Es realitza un reportatge fotografic de cada tram,
caracteristiques principals

on es recolliran les seves

e Inventariat vinculat als itineraris per vianants

Es realitza un extens inventariat sobre la xarxa basica d’itineraris per a vianants de la ciutat.

Inventariat de la xarxa basica d’itineraris per a vianants™

Amplada total de la vorera

SenyalitzaCié

Il-luminacio d’itineraris per a vianants

Invasio per mobiliari urba Existencia d'arbrat
Amplada lliure de pas Disseny i ubicacié de guals per a vianants

" Informaci6 subministrada en format digital

e Inventariat vinculat als itineraris per bicicletes

Es realitza un extens inventariat sobre la xarxa basica d’itineraris per a bicicletes a la ciutat.

Inventariat de la xarxa basica d’itineraris per bicicletes”

Amplada del carril bici Sentits de circulacio
Paviment del carril bici II-luminacié d’itineraris bici

Senyalitzacié Aparcaments i capacitat
Invasioé per mobiliari urba Disseny i ubicacié de guals

" Informacié subministrada en format digital
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¢ Inventariat vinculat a la infraestructura de transport public

Es realitza un inventariat sobre la caracteritzacié de la infraestructura de transport public de la
ciutat de Lleida, tant pel qué fa als autobusos urbans, autobusos interurbans i FFCC.

e Inventariat vinculat al servei de taxis

S’ha inventariat tota la infraestructura vinculada al servei de taxis, aquest inventari consisteix en la
recollida de totes les parades de taxis de la ciutat de Lleida.

¢ Inventari vinculat a la infraestructura de transport de mercaderies i logistica

Es realitza un inventari envers els espais destinats a la carrega i descarrega de mercaderies, que
incloura el mercadet de dijous a dissabte.

¢ Inventari vinculat a la infraestructura viaria i al transport privat

L’equip redactor del Pla de Mobilitat realitza un extens inventari sobre la infraestructura viaria i el
transport privat.

Inventari vinculat a la infraestructura viaria i al transport privat

Amplada calcada total Nombre de carrils
Amplada calcada lliure Sentits de circulacio

Paviment calcada Existéncia de mitjana

¢ Inventariat vinculat als aparcaments

Es realitza un extens inventariat envers les reserves d’aparcament de la ciutat de Lleida. Aquest
inventariat es realitza tant des del punt de vista de I'aparcament en cal¢cada, com des del punt de
vista de I'aparcament fora de cal¢cada. A més a més, es definira el volum de tipologies d’aparcament
segons estiguin destinades al vehicle privat o a les motocicletes.

Inventari vinculat a la infraestructura d’aparcaments

Inventari tipologia d’aparcament en Inventariat tipologia d’aparcament en
calgcada motocicletes calcada motocicletes

Oferta d'aparcaments a centres
d'especial interes i edificis

Nombre de places ofertades vehicles N°mbr.e L5 [EEES GRS Recollida de guals per vehicle privat
motocicletes

Treballs de camp vinculats a la demanda de mobilitat

S’estructuren els treballs de camp vinculats a la demanda de mobilitat per part de la ciutadania a
partir de dues metodologies diferenciades. L’'objectiu és basa en quantificar i definir els fluxos sobre
la xarxa i els usos de I'espai public, a I’hora que s’aporten dades de caracter qualitatiu (percepcions
ciutadanes envers la mobilitat, etc.).

¢ Demanda de mobilitat vinculada als desplacaments amb vehicle privat

Els treballs de camp vinculats a la demanda de mobilitat i als desplagaments amb vehicle privat
consisteixen, d’'una banda, en la realitzaci6 d’'una extensa campanya d’aforaments manuals i
automatics de vehicles a les principals interseccions de la xarxa basica per als vehicles i en paral-lel,
una campanya d’aforaments direccionals i de composicié de transit en les interseccions critiques o
representatives del model de la distribuci6 de mobilitat de la xarxa.

Per altra banda, es realitza una campanya d’enquestes relacionada amb la demanda de mobilitat
amb vehicle privat, I'objectiu de la qual sera determinar les principals relacions O/D dins de la ciutat
de Lleida, els motius de desplacament en vehicle privat, grups que protagonitzen els desplagcaments
en vehicle privat, etc.

Els aforaments automatics permeten determinar les intensitats de transit en hora punta, quart
d'hora punta, volum per carril, volum per metre de cal¢gada i index de variaci6 (6.00 a 22.00 hores).
També s'obtenen les corbes de distribucié horaria del transit. Els aforaments direccionals
possibiliten I'obtencid i diferenciacido de la intensitat de cada moviment en una interseccio i els
aforaments de composicid distingeixen el tipus de vehicle segons categories predefinides. El procés
de tractament de les dades és el mateix que en el cas anterior. Els aforaments, tant manuals com
automatics, s'acompanyen d'un planol on indica la localitzacié del punt aforat, els moviments i les
seccions.

S’ha realitzat un total de 51 aforaments manuals i automatics, 36 aforaments manuals durant 8
hores i 15 automatics durant 4 dies.

En paral-lel, s’ha realitzat una campanya de 500 enquestes d’habits de mobilitat en vehicle privat,
on es consulta sobretot I'origen i la destinaci6é dels desplacaments en dia laborable.

Les enquestes es concentren als accessos de la ciutat de Lleida i serveixen per calibrar el model de
simulacio de transit.

Exemple de formulari d'aforament

OCUPACIO FREQUENCIA

(num. pers.)

NUM. |HORA DESTINACIO

ENQUESTA

TIPOLOGIA DE
VEHICLE

ORIGEN MOTIU

| Destinacié

Origen

.15

.30

45

.00

1 Motocicleta

2 Turisme

3 Autocar

4 V.comercial

5 Pesant<2 eixos

6 Pesant> 2 eixos

7 Altres (especificar)

c/

cruilla

urbanitzacié

Municipi

c/

cruilla

urbanitzacié

Municipi

1
2
3
4
5

>

v

1 Domicili

2 Treball

3 Estudis

4 Gestions de treball
5 Gestions personals
6 Compres

7 Turisme

8 Oci

9 Visites
10 Altres (especificar)

1 Domicili

2 Treball

3 Estudis

4 Gestions de treball
5 Gestions personals
6 Compres

7 Turisme

8 Oci

9 Visites
10 Altres (especificar)

1 Diaria

2 2-3 setm.

3 1copalasemana
4 Cap desemana

5 Eventual

Font: Elaboracio propia
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Localitzaci6 de punts d’aforament manuals i automatics

4 . Aforaments Manuals

= @ Aforaments Automatics

Font: Elaboracio propia
¢ Demanda de mobilitat vinculada als desplagcaments a peu i en bicicleta

Els treballs de camp vinculats a la demanda de mobilitat als desplagaments a peu i en bicicleta
consisteixen en la realitzacié d’'una campanya de aforaments manuals de vianants i de bicicletes en
45 punts del municipi.

La campanya de aforaments es complementa amb:

- Els resultats obtinguts a partir de I'explotaci6 de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana,
realitzada I'any 2006

- Els resultats obtinguts a partir de I'explotacié d’altres campanyes d’enquestes realitzades a
la ciutat de Lleida.

¢ Demanda de mobilitat vinculada als desplacaments amb transport urba i interurba

L’Equip redactor del pla disposa d’'una amplia experiéncia en l'analisi dels desplagaments amb
transport urba i interurba, gracies a la realitzaci6 de campanyes d’enquestes relacionades amb I'Us
del transport urba i interurba. Aixi, prévia autoritzacid6 de I'Ajuntament de Lleida i Autobusos de
Lleida, s’han fet servir els resultats derivats del Pla de Millora de la Xarxa d’autobusos de Lleida
('any 2008 es va dur a terme, per encarrec d’Autobusos de Lleida, un estudi orientat a segmentar
la poblacié de Lleida en relacié a I'Gs del servei d’autobusos municipal i, entre els no usuaris, el
motius de no Us.)

Localitzacié de punts d’aforament dels desplagcaments a peu i en bicicleta
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Font: Elaboracié propia

¢ Demanda de mobilitat vinculada al transport de mercaderies i logistica

S’ha realitzat d’'una campanya de rotacions de matricules vinculada a la demanda de mobilitat del
transport de mercaderies i logistica. L’'objectiu es quantificar i representar els fluxos de mercaderies
a les zones d’estacionament de la carrega i descarrega.

¢ Demanda de mobilitat vinculada als aparcaments

La zonificacio utilitzada per analitzar la situacié de I'aparcament a la ciutat és una agregacio de les
seccions censals del municipis a partir de criteris territorials i de homogeneitat urbana. En la
majoria de les noves zones s’han respectat els limits de les seccions per tal de mantenir la
informacié de la qué es disposava. L’ambit d’estudi inclou tots els sectors de la ciutat on s’ha
detectat una demanda d’aparcament important.

L’'oferta s’ha calculat a partir d’'una recollida d’informacié exhaustiva vial, i desagregada d’acord
amb els escenaris temporals caracteristics dilrn, rotacié i nocturn-residencial. El procés de
quantificaci6 de l'oferta s’inicia amb [I'elaboracié d'un inventari de I'oferta d’aparcament per
tipologies, amb I'objectiu de coneixer la capacitat de cada zona definida, tant per als residents com
per els usuaris forans.

El procediment empleat per avaluar las places existents a la calgada consisteix en determinar la
seva localitzacio, la disposicié de vehicles que permet i en cas d’estar regulades, el tipus i periode
que possibilita I'esmentada regulacié. A I'oferta fora de la calcada es diferencia entre garatges de
veins i aparcaments publics. En el cas dels primers, s’inclou tant I'oferta existent en guals
(habitatges de tipus unifamiliar) com en garatges de veins (edificis de tipus plurifamiliar). Els
aparcaments publics, inexistents en l'area d’estudi, es defineixen com a infraestructures
d’aparcament a les quals pot accedir la demanda forana mitjancant el pagament d’'una tarifa
horaria, o abonaments dilirns, i la demanda residencial a través dels abonaments. Per determinar la
demanda d’aparcament fora en periode diirn, s’ha efectuat una analisi relativa a la utilitzacié de
I'oferta d’aparcament a la calgada en aquest periode. La metodologia d’avaluacio es basa en I'estudi
de rotacié de matricules, procediment que consisteix en controlar cada quart d’hora, durant un dia
tipus, una mostra de places legals i il-legals, representativa de I'estacionament d’'un zona.
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L’estudi de rotaci6é de I'aparcament legal a calcada es realitza conjuntament amb el de I'aparcament
il-legal. En aquest cas, donat que les places sotmeses a control no estan clarament delimitades, el
procediment consisteix en anotar els vehicles que entren i surten, per intervals de 15’ en el conjunt
de places prohibides.

Parametres a obtenir

- Places fixes: Es el percentatge de places que han restat ocupades pel mateix vehicle durant tot
el periode controlat, respecte el total analitzat

- Distribucié del temps de permanéncia dels vehicles aparcats: S’expressa en percentatge de
vehicles que estacionen un determinat periode de temps i permet tipificar el tipus de demanda
existent, gracies a la correlacio establerta entre motiu de viatge i temps de permanéncia en una
placa d’aparcament

- Durada mitjana d’estacionament: Es la mitjana de temps que resten estacionats els vehicles

- Index de rotacio total: Es defineix com quocient entre el nombre total d’entrades i el nombre de
places ofertades. Indica la utilitzacié mitjana, en nombre de vehicles, de les places controlades

- Index de rotaci6 forana: Es defineix com el quocient entre el nombre total d’entrades de forans
durant el periode considerat i el nombre de places ofertades. Indica la utilitzacié mitjana per
part del fora, en nombre de vehicles, de les places controlades

- 9% d’ocupacio (hores x placa): Expressa el percentatge de I'oferta d’aparcament (n® de H x P
controlades) consumida per la preséncia de vehicles estacionats. Distingirem entre I'ocupacio
corresponent als residents i als forans de cada zona.

A Lleida, s’han recollit les seglients mostres:

- Carrer Doctora Castells: 35 places

- Carrer Riu Ebre: 45 places

- Carrer Jaume Il: 42 places

- Avinguda Blondel: 45 places (zona blava)

- Carrer Comerc: 4 places (zona de carrega i descarrega)

- Carrer Comercg: 41 places

- Rambla d’Arag6: 32 places (zona blava)

- Carrer Bisbe Messeguer: 37 places (zona blava)

- Avinguda Prat de la Riba: 49 places (zona blava)

- Gran Passeig de Ronda: 32 places (zona blava)

- Carrer Bar6 de Maials: 33 places + 4 places de carrega i descarrega
Per expandir els resultats obtinguts a les rotacions de matricules a tota l'area considerada, es
realitzen uns inventaris d’ocupacié i il-legalitat. Un cop quantificada la demanda forana per periodes
d’estacionament, es procedira a calcular el déficit fora d’estacionament, que és el resultat de la
diferéncia entre l'oferta i els diferents segments de demanda (per durades d’estacionament a

cadascuna de les zones). Igual que amb el déficit residencial, s’ha procedit a ponderar el déficit
quantificat inicialment, en funcio del seglient parametre:

- Index de contacte amb les zones immediates: Distribueix les places de superavit que poden ser
ofertades per una zona, entre les zones del seu entorn immediat proporcionalment al nivell de
contacte amb cadascuna d’elles.

- Index de repartiment: Es tracta d’un coeficient que s’aplica sobre el superavit en funcié del
tipus de demanda. Aixi, en el cas dels que estacionen <30’ aquest coeficient és 0, ja que
dificilment estacionaran en una zona diferent al seu lloc de destinacié. En el cas dels usuaris
d’entre 30’ i 2 hores, aquest coeficient és de 0,75, mentre que pels usuaris que estacionen més
de 2 hores el coeficient sera 1. De manera esquematica, es recull a continuacié el procés
metodologic descrit, aixi com els instruments utilitzats.

Exemple de formulari d'aforament

1. Quantificacioé de I'oferta d’aparcament .
e En calcada
e Fora de calcada

Inventari d’aparcament

2. Utilitzaci6 de I'oferta
e Forans (periode diurn)
0 Quantificacié del nombre d’'usuaris i tipificada

per:
. Lloc d’estacionament (regulat, no e Rotacions de matricules
regulat, C/D), il-legal) e Inventaris d’il-legalitat
. Durada d’estacionament
. Compliment de la regulacio
. Tipologia de vehicle
L] Tipologia d’usuari (resident/fora)

0 Variacions de zones i horaries
e Residents. Demanda d’aparcament

o Periode nocturn . Cens de turismes

. Inventaris d’ocupacié nocturna

0  Periode ditrn . Rotacions de matricules

Font: Elaboracio propia
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En resum, els treballs de camp realitzats al PMU de Lleida sén:

Quadre resum dels treballs de camp realitzats al PMU de Lleida

Estudis Realitzats per L’Equip consultor

Aforaments automatics 15 punts, 4 dies cada punt
Aforaments direccionals i de composici6 36 aforaments manuals de 8 hores
Xarxa no basica + 8 hores xarxa basica 21 aforaments manuals de 8 hores
Enquesta O/D vehicle privat 500

Vehicle flotant 10 itineraris

Enquesta O/D vehicle privat Inventari

Estudi d’aparcaments C-D (Recollida de matricules intervals de 15

minuts durant 3 hores/zona) 2 rotacions
Estudi d’aparcaments Inventari
Recollida matricules. 2 itineraris de 30 minuts de recorregut. 2 dies 11 rotacions

Aforament vianants
45 punts 8 hores
Aforament bicicletes

Xarxa de vianants i bicicletes Inventari 33 km.

Font: Elaboraci6 propia
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2 ANALISI TERRITORIAL I
SOCIOECONOMICA

2.1. Escala regional

Catalunya compta amb una superficie de 32.114 km?, una poblacié de 7,4 milions d’habitants (I'any
2008) i un total de 946 municipis, dels quals 12.173 km=2 (37.9%) i 0,43 milions d’habitants (5,8%)
i 231 municipis (24,4%) pertanyen a la provincia de Lleida.

A les Terres de Lleida s’estén una gran plana de baixa altitud, d’entre 200 i 400 metres, que forma
part de la Depressi6é Central Catalana, i al mateix temps, de la Depressié de I'Ebre. Historicament,
ha estat una terra amb dificultat de connexié amb la resta de Catalunya, ja que I'arc de muntanyes
i altiplans l'aillen tant de la Catalunya Central com de la costa tarragonina i els Pirineus.

)

5

Altimetria

Y

=

>

<150m 450 - 600 m 750 - 800 m
150-300m 600-750m N ssom
300-450m Aigles continentals superficials

Font: Pla Territorial Parcial Ponent (Terres de Lleida) a partir d’Institut Cartografic de Catalunya.

El conjunt de les comarques que integren I'ambit de les Terres de Lleida (les Garrigues, la Noguera,
el Pla d’Urgell, la Segarra, el Segria i I'Urgell), s’obren a I'oest del Principat com un gran amfiteatre
tancat pels contraforts del Prepirineu al nord, l'altipla segarrenc a llevant i la Serralada Prelitoral al
sud.

Els percentatges d’artificialitzacié d’aquest territori sé6n inferiors a la mitjana de Catalunya. El
predomini majoritari d’'usos extensius del sol i uns nivells baixos d’urbanitzacié en relacid6 a
Catalunya apunten a dues de les caracteristiques propies de I'espai rural i indiquen un dels trets
més singulars d’aquest ambit de planificaci6.

30

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida



UTE
LleidalMobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

L’extensio6 de les Terres de Lleida en relacié amb Catalunya

o Superficie amb pendent
SuperfICIe tOtaI

Km 2 9% S. Catalunya Km 2 %
Garrigues 798 2.48 583 73,09
Noguera 1.784 5,56 973 54,55
Pla d’Urgell 305 0,95 305 99,86
Segarra 723 2,25 586 81,01
Segria 1.397 4,35 1.282 91,82
Urgell 580 1,81 563 97,06
Terres de Lleida 5.586 17,40 4.292 76,83
Catalunya 32.107 100,00 15.899 49,52

Font: Elaboraci6 propia a partir de I’Anuari Estadistic de Catalunya 2005.

El Segria és la comarca que té menys municipis i menys poblacié rural, donat que, globalment, els
seus municipis han anat creixent amb la consequent densificacié dels seus territoris respectius.

El paper territorial a nivell funcional es caracteritza per la polaritat de rang regional de Lleida a tot
I'ambit de les Terres de Lleida i les comarques veines sota administracié aragonesa del Baix Cinca,
d’'una banda, i la Llitera i el Cinca Mitja, per l'altra. A nivell subregional, a les Terres de Lleida poden
identificar-se dues subunitats: una occidental, estructurada al voltant de Lleida, i una oriental, que
té a Tarrega la seva polaritat de major dimensié. A cavall entre ambdues, una area tensa, formada
per Bellpuig i el seu entorn, que rep la doble influéncia.

Interpretaci6 de I’estructura funcional

)
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Font: Pla Territorial Parcial Ponent (Terres de Lleida)

2.2. Escala comarcal

L’evolucié de la poblacié de les Terres de Lleida ha donat un sistema d’assentaments disposats
fonamentalment al llarg dels cursos d’aigua i de la xarxa viaria. L’autovia A-2 esdevé el segon eix
on se succeeixen les principals poblacions amb relleu territorial (després de I'eix principal: El curs
del Segre): Cervera, Tarrega, Bellpuig i Mollerussa.

També es percep la progressiva consolidacié urbana al llarg de I'eix de la carretera N-230. Pero, a
més a més, la localitzacié d’assentaments és numericament nombrosa entre les cotes de 200 a 400
metres. A les arees escarpades i elevades del nord i sud de I'ambit, els municipis amb poblacions
grans son escassos.

Localitzaci6 dels nuclis de poblacio

Pablacid, 2001

<500h
50121000 h
1.001a2000h

2.001a5000h
5.001 220,000 h

Altirmetria
<200m
200a400m
=400 m

Aigles continentals superficials
Llsida

Font: Pla Territorial Parcial Ponent (Terres de Lleida).

Aarxa viaria basica

La configuraci6 de la xarxa d’infraestructures de mobilitat es pot sintetitzar en dos eixos principals
que recorren I'ambit en sentit est-oest i que es recolzen en un seguit d’eixos secundaris de
disposicié basicament nord-sud, malgrat la distorsié que introdueix en aquest esquema la radialitat
a I'entorn de la forta capitalitat que exerceix Lleida.
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El Segria presenta una concentracié excepcional de poblacio a la capital, ja que hi viu el 70% de la
poblacié de la comarca, mentre que a una distancia forca notable es troba el segon municipi de
I'ambit, Almacelles, amb menys d’'un 4% de la poblacio.

La comarca concentra prop del 60% de llocs de treball de les Terres de Lleida, fet que la converteix
en el pol economic de I'ambit funcional. Des del punt de vista de la jerarquia economica, Lleida
ciutat té un pes formidable en la concentracié de llocs de treball, amb el 75% del total comarcal i
més del 40% de I'ambit funcional.

A I'ambit de les Terres de Lleida, la majoria de la poblacié gaudeix de temps d’accés raonable als
eixos i nodes de major dinamisme socioeconomic del pais a través de les autopistes, les autovies i
els ferrocarrils d’altes prestacions amb excepcié del nord de la Noguera i el sud de les Garrigues, on
el relleu deixa de ser tan favorable com a la plana i I'accessibilitat €és molt més reduida.

Xarxa Viaria

Autopistes i autovies

Pendent < 20%

Karxa basica

[

Pendent = 20%

Xarxa comarcal

Font: Direccié General de Carreteres (2005)

2.3. Escala municipal

Lleida és la ciutat capital de la comarca del Segria i de la demarcacié que porta el mateix nom, i
pertany a I'ambit funcional de Ponent i al Sistema Urba de Lleida, segons el Pla territorial general de
Catalunya.

Esta situada al voltant d'un turé esglaonat situat a la banda dreta del riu Segre. Aquest turd és
conegut com el Tur6 de la Seu, per la ubicacié de La Seu Vella. En la seva conformacié municipal
inclou les entitats descentralitzades de Raimat i Sucs. Les poblacions limitrofes sén Alcarras,
Almacelles, Alpicat, Albatarrec, Artesa de Lleida, Alcoletge, Els Alamus, Corbins, Gimenells,
Torrefarrera i Torre-Serona.

Localitzacié del municipi de Lleida

CERDANYA
Rigcerd a\
la seud'Urgell

ALTURGELL

PALLARS JUSS A

Tremp

NOGUERA

Lleida

SEGRIA

Font: Elaboracié propia

La ciutat se situa a 154,65 m d'altitud (al portic de la Seu Nova). Dista 146 km de Barcelona, 103
de Tarragona i 146 de Saragossa. Es la tercera capital de provincia de la Comunitat Autdnoma de
Catalunya i el seté municipi en nombre d’habitants, amb 135.919 I'any 2009, i prop de 200.000 a
I’area metropolitana, segons dades de I'INE. Compta amb una extensi6é de 211.7 km2 i una densitat
de 640,2 hab/km?2.
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Lleida esta ben comunicada amb el seu entorn per carreteres, autovies (A-2), autopistes (AP-2) i la
linia d’AVE Madrid-Barcelona. A més a més, properament comptara amb el funcionament de
I'aeroport localitzat a Alguaire, a 15 km de la ciutat.

Des d'un punt de vista socioeconomic, Lleida constitueix el centre demografic i economic més
important de la Catalunya interior. Es, des de fa molt de temps, un nucli estretament relacionat
amb les xarxes de comunicacions que hi conflueixen, com a important lloc de pas. Lleida també és
el centre d'una important regié agricola i ramadera, que centralitza la distribucié dels seus
productes cap als nodes industrials.

El 76% del municipi de Lleida és ocupat per conreus de regadiu, fet possible gracies a la construcci6
de canals (des de I'edat mitjana, pero sobretot a finals del segle XIX i principis del XX). Al voltant
de la ciutat es troba I'Horta de Lleida, masies amb un tros de terra al voltant i agrupades en
partides que s6n una de les particularitats de la ciutat i un dels seus patrimonis naturals, juntament
amb el parc natural de La Mitjana, un ecosistema de gran valor natural i ecologic, i el parc del riu
Segre o0 els Camps Elisis. Aquesta cultura natural ha fet que Lleida creixi amb uns valors
mediambientals i de qualitat dins del marc d'una ciutat sostenible.

Vista aéeria de Lleida

Font: Elaboracio propia a partir d'imatge Google Earth

El clima és mediterrani de forta influéncia continental, i sobre el qual la seva situacié en una
depressio i el contacte amb el clima dels Pirineus exerceixen una influéncia cabdal. Es forca sec i
arid amb temperatures mitjanes que estan entre els 14-16° i oscil-lacions que van d’entre els 38°
de I'estiu a una mitjana de 0° a I'hivern. Les precipitacions son escasses i irregulars i s6n habituals
els bancs de boira per la seva situacié a la fondalada del riu Segre, sobretot durant els mesos de
tardor i hivern.

Lleida compta amb diversos espais d’interés natural que, tot i no ser rellevants en I'establiment
d'unes o altres dinamiques regionals, pel que fa a la mobilitat, és molt necessari tenir-ho en
compte, donada la seva influéncia sobre qualsevol proposta interestructural que es faci. En concret i
pel que fa als espais del Pla d’Espais d’'Interés Natural (en endavant PEIN), a Lleida hi ha un total
de 104.976 ha. entre les quals es compta I'espai Mas de Melons Alfés, Unica reserva de dimensions
minimes dedicada a la fauna ornitica d'ambients estépics (6.422.86 ha) de les quals 1.519,7 es
localitzen a Lleida i Basses de Sucs i Alcarras (10,8 ha.).

2.3.1. Ambit Metropolita

Definir i concretar els ambits metropolitans de les ciutats sovint és una tasca complexa. A vegades
cal utilitzar estructures territorials funcionals, altres cal utilitzar mesures més practiques com els
ambits de recollida de residus comuns o els ambits del transport public integrat. En tot cas, la ciutat
de Lleida com a ciutat central té una influéncia directa, com a minim, amb els seus municipis
limitrofes fins a les comarques properes.

En aquest sentit, el Pla de Mobilitat proposa la definicié d’una area metropolitana de Lleida
que engloba els 33 municipis del voltant de la ciutat que tenen una important relacié
socioeconomica, ha permeés relacionar els desplagcaments de connexid de la ciutat amb els diferents
corredors d’accés a la ciutat.

En color gris es representen els municipis directament afectats pel PMU de Lleida i en color crema
els municipis més dispersos que encara que no son frontera directa amb Lleida, mantenen una molt
esteta relacio social i comercial.

Area Metropolitana de Lleida segons el Pla de Mobilitat
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2.3.2. Estructura territorial de la ciutat 2.3.2.1 Divisio6 per districtes

Lleida és una ciutat mitjana, travessada pel riu Segre i ordenada radialment, al marge dret del riu, Cada districte ha estat caracteritzat per la seva situacié i les seves particularitats. Les
al voltant d'un turé monumental central sota la qual s'organitza el centre historic i la ciutat. caracteristiques dels districtes aixi com la seva posicié6 global en el municipi han estat

L . . desenvolupades en fitxes.
La seva cohesié urbana i la seva estructura morfoldogica general permet que gran part dels

desplagaments per la ciutat siguin a peu, amb un temps inferior a 20 minuts des del centre de la Densitat de poblaci6 per districte
ciutat fins als nodes d'accés als barris més perifeérics.

Segons dades actualitzades a l'any 2009, el municipi es subdivideix en 82 seccions censals
distribuides en nou districtes, amb una densitat mitjana de 622 hab/km2. Alguns districtes tenen
densitats de poblaci6 molt elevades, com és el cas del districte 04 amb més de 30.000 hab/km=2.
Malgrat aix0, troben es també zones amb densitats de poblacié6 molt baixes, amb menys de 500
hab/kmz=2.

Distribuci6 dels districtes de Lleida

Densitat per districtes: Hab/km?

B - 500 [ ]3001-5000 [ 20001 - 25000

. [ 501 - 3000 5001 - 20000 [l 25001 - 30000
Font: Elaboraci6 propia

Densitat poblacional per zones censals

Districte 07

Distribucié de la poblacié per districtes

Districte 02
30000 -

25000 1

20000 +—

15000 -

10000 -

5000 -

., <. o1 02 03 04 05 06 o7 o8 09
Font: Elaboraci6 propia Districte

La distribucié poblacional no és homogeénia. El 56% de la poblacié es localitza als districtes 6, 1 i 4
(20% al primer, 19% al segon i 17% al tercer) que corresponen al centre comercial i historic del
municipi. Els districtes 9 i 8 es caracteritzen per tenir les menors densitats de poblacid, degut no
només al petit sector poblacional que s’assenta en aquestes zones (2% de la totalitat de la poblaci6
per al districte 9 i 4% per al districte 8); sind a que sén les més extenses, amb una significativa
area rural.

Densitat zones censals: Hab/km?

I - 20000 [ 20001 - 30000 [ 40001 - 50000
[ 10001- 20000 30001 - 40000 |JJll 50001 - 60000

Font: Elaboracié propia
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DISTRICTE 001 (Dades any 2009)

BASSES, MONTCADA, BOIXADORS LLIVIA, GREALD, MARIMUNT

VILA MONTCADA-CIUTAT JARDE

RIU SEGRE, LA MITIANA

CIUTAT JARDI
POLIGON-VILANOV. GRENYANA

BUTSENIT RUFEA

R e MAGRANERS

: El districte 001 esta dividit en 13 seccions censals i inclou els barris de Seca de Sant
Barris . . . A
Pere, Pardinyes i Rambla Ferran — Estacio.

Poblacio: 25.027 h Superficie: 1.55 Km=2 Densitat: 16.090 hab/ Km?

Districte 07

Districte 04

El districte esta envoltat pel Parc de la Mitjana, i diverses zones de passeig. L’estacié de Renfe, separa
al barri de Pardinyes del centre historic, que compta amb carrers amples i una rambla de les més
llargues de Catalunya (carrer del Corregidor Escofet).

IES Josep Lladonosa, casal infantil Seca S. Pere, llar d’'infants privada Al-Gi. Escoles
bressol Seca i Pardinyes. CEIP la Mitjana, Pardinyes, Riu Segre, Princep de Viana,
Ginesta i Terres de Ponent, col-legi Sagrada Familia i Escola Oficial d’ldiomes.

Pavellons: Pardinyes i Barris Nord, i pistes poliesportives Pardinyes I, Il i Ginesta i
Esportius

Centres
Educatius

piscines Pardinyes

Centres
sanitaris

Palau de la Diputacié, Subdelegacié del Govern, Comandancia Guardia Civil, Estacio

)]
)
=
o
S
®
Q
=)
(o)
L

C.A.P. Balafia Pardinyes i Rambla Ferran

Lleida-Pirineus i Estacié d’FFCC.

DISTRICTE 002 (Dades any 2009)

BUTSENIT RUFEA
‘QUATRE PILANS

AN

\

.

COPA D OR, FEMOSA, VINATESA \

= =
: El districte 002 esta dividit en 8 seccions censals i inclou el barri de Cappont, aixi
Barris s .
com una part de Copa d’Or, Femosa i Vinatesa.
Poblaci6: 13.018 h Superficie: 4.50 Km=2 Densitat: 2.900 hab/Km?
Districte 05
08

Es un districte que esta creixent significativament. Alberga el campus universitari de la Universitat de
Lleida i el parc dels Camps Elisis, al seu final es troba el recinte firal "Fira de Lleida".

Facultat de Dret i Economia, de Ciéncies de I’'Educaci6é i Centre de Documentaci6 de
la Universitat de Lleida. Escola bressol Cappont i CEIP Cappont, Camps Elisis i
Frederic Godas.

Centres Piscines Cappont, pavellons de Cap Pont, Nou Pav i Camps Elisis, camp de futbol At.
=SolelgillEl Segre, i piscina Camps Elisis.

C
C.A.P. Cappont

Centre civic Cappont, llar de jubilats Santa Cecilia, ludoteca Cappont, i Oficina DNI
de la policia.

Centres
Educatius

Equipaments
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DISTRICTE 003 (Dades any 2009)

BUTSENIT RUFEA

<
// R
I

v

s

/ COPA D OR, FEMOSA, VINATESA l

Y r~

Barris El districte 001 esta dividit en 7 secciones censals i inclou el centre historic, la Mariola,
Institut i Templers

Superficie: 1.95 Km=2

Densitat: 4.425 hab/ Km?

Poblacié: 8.638 h

El Centre Historic és la part més antiga de la ciutat. Pel carrer Cavallers es pot arribar a la Seu Vella,
que es troba d’alt del "Turé de la Seu”. Destaca I""Eix Comercial” (un dels més llargs d’Europa, prop de
4 km de longitud)

IES Gili Gaya, Marius Torres i Joan Oro, Col-legi Cor de Maria, Cervantes i Maristes de
Montserrat. L’escola bressol Josep Borras, I'lEl Institut d’Estudis llerdencs, CEIP
Cervantes i Magi Morera.

Piscines de Gardeny, Tir olimpic, Bike Park Gardeny i Pistes d’Atletisme Camp Escolar

Centres . . .
Hospital Nadal Meroles, Servei Matern Infantil
Sala d’exposicions Sant Joan, Seu Vella, Suda, Teatre Principal, Policia Nacional,

Guardia Urbana CRA i Estacié d’Autobusos.

Centres
Educatius

Equipaments

Altres

DISTRICTE 004 (Dades any 2009)

Le X

BUTSENIT RUFEA

R El districte 001 esta dividit en 15 seccions censals i inclou una part del centre
historic, una Part de Mariola i una part d’Universitat.
Poblaci6: 22.030 h Superficie: 0.71 Km=2 Densitat: 31.162 hab/ Km?

Districte 05

Es un districte historic de la ciutat on s’'ubiquen nombrosos blocs de vivendes de proteccié oficial
construides durant el franquisme. Actualment, s’esta executant un procés de rehabilitacié que
s’expandeix fins al tur6 de Gardeny.

Espai educatiu Pas a Pas, casal infantil la Mariola. Escoles Bressol: Gargot, Centre
Centres Historic, Aula Municipal de Teatre. Els col-legis: Sant Jaume, Santa Anna i
=ellle=iills Episcopal. Els CEIP Joan XXIII i Practiques, i la Facultat de Lletres i el Rectorat de
la Universitat de Lleida.

Pistes Poliesportives: Episcopal, Mariola i La Panera; i Pista Municipal Pius XI|I.

Cliniques Montserrat, Perpetuo Socorro i els CAP Ronda 1 i 2

Equipaments

Mercat del Pla, Biblioteca Publica i Teatre Escorxador
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DISTRICTE 005 (Dades any 2009)

MARIOLA

El districte 005 esta dividit en 11 seccions censals i inclou els barris de Joc de
Barris la Bola, una part del centre historic, una part d’universitat i una part de camp
d’esports.

Densitat: 17.519 hab/ Km?

Poblaci6é: 13.746 h | Superficie: 0.78 Km2

En aquesta zona alternen grans edificis residencials amb grans centres comercials i cases
unifamiliars. Es la zona de I'eixample de la ciutat.

Llar d’infants Peter Pan, llars d’infants privades Arc Iris, El Gegant de Lleida,
Centres CEE AREMI. Escola bressol Ronda, IES Ronda, escola les Heures, CEIP Sta.
=clle=ifls - Maria de Gardeny i Joc de la Bola, col-legis Estonnac i Anunciata dominiques i
Escola de Turisme de la Universitat de Lleida.

Centres

Esportius Camp de futbol Gardeny, veldodrom i camp d'esports

Centres
Sanitaris

(]
]
c
(0]
S
@®
Q
=
lop
L

Creu Roja i CAP Eixample Creu Roja

Altres Servei Territorial d'Agricultura, Prefectura de Transit, antic Govern Militar i

Comissaria Policia Nacional

DISTRICTE 006 (Dades any 2009)

{ \\
\__,, ]
-
Fed
“““‘--H‘
CIUTAT JARDL
RIU SEGRE, L
o /’_',_
SHTSEN AbroY POLFGON VTLANGY. GRI
[asioe ———_

El districte 006 esta dividit en 16 seccions censals i inclou els barris de Xalets
Barris Humbert Torres, una part de camp d’esports, una part de Balafia, aixi com de
Princep de Viana - Clot

Poblacio: 26.587 h

Superficie: 1.24 Km?2 Densitat: 21.496 hab/ Km?

Districte 09

Districte 01

District

Aquesta zona esta experimentant un gran creixement residencial

Escoles bressol: Balafia, Germans Grimm, Vailet i Cuca de Llum. Académia Cots,
conservatori municipal de mdusica, llar d’Infants privada Baby Chic i Avet; IES
escola del Treball i Torre Vicens; col-legi Sant Josep de Calasanz i Mirasan, CEE
Planc¢é, CEIP Paisos Catalans, Balafia, Josep de Calasanz i Practiques Il; i Facultat
de Medicina de la Universitat de Lleida.

Centres
Educatius

Camp de futbol Balafia i pista poliesportiva Segon P. Ronda

Esportius

Centres
Sanitaris

Equipaments

Hospital Provincial, Clinica de Ponent, C.A.P. de Santa Maria i Prat de la Riba

Mercat de Balafia, Auditori Enric Granados, Biblioteca Ateneu Popular de Ponent,

Altres o . K .
Guardia Urbana i Comissaria Mossos Esquadra

Centres ‘
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DISTRICTE 007 (Dades any 2009)

El districte 007 esta dividit en 7 seccions censals i inclou els barris de Copa d’'Or,
Barris Femosa i Vinatesa, Quatre Pilans, la Bordeta, Magraners i el poligon de Vilanova
i Grenyana

Poblacio: 14.464 h

Superficie: 70.5 Km2 Densitat: 205 hab/ Km?

L’accés a la ciutat des del sud (carretera de Tarragona) es realitza per aquest districte, creuant
el barri Magraners. Aquesta barri esta aillat de la resta de la ciutat per zones industrials "Poligon
Industrial dels Frares" per I'est i "Poligon Industrial de Mecanova" pel nord. Pel contrari, per
I'oest esta en fase d’urbanitzacié. El barri La Bordeta, situat en I’extraradi de la ciutat, és el barri
més poblat de Lleida. Entre aquest barri i el de Cappont s’esta executant la zona residencial
coneguda com Copa d'Or, una de les actuacions urbanistiques més importants de la ciutat.

Llar infants Nala, CPEE Esperanca, IES Maria RUbies; escoles Bressol:
Mangraners i la Bordeta; CEIPs: Enric Farreny, Parc de I’Aigua, Magraners i
Joan Maragall; i col-legi Nostra Senyora del Carme

Centres
Educatius

Centres Camps de futbol Magraners i Bordeta, Piscines Magraners i Bordeta, Pavell6
Esportius Magraners, Pavell6 poliesportiu la Bordeta.

Centre
Sanitaris
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C.A.P. Bordeta Mangraners

Mercat central de fruites, de la Bordeta, Subestacié Transformadora Lleida,

Altres . ., . s
Subestacio de transformacié Mangraners i Museu de l'aigua.

DISTRICTE 008 (Dades any 2009)

LLIVIA, GREALS, MARIMUNT

COPA D OR, FEMOSA, VINATESA

T ~

El districte 008 esta dividit en 2 seccions censals i inclou els barris de Sucs,
Raimat, Torres de Sanui, Butsenit Rufea i Ciutat Jardi.

Poblaci6: 4.959 h Superficie: 103.18 Km2

Barris

Densitat: 48 hab/ Km?

\

Socio-Demog.

Districte 0

El seu principal assentament, Ciudad Jardi, és un barri residencial, majoritariament amb cases
unifamiliars, situat a la sortida de Lleida per la carretera d’Osca, on s’ubicara el nou jardi botanic de
la ciutat.

Escoles Bressol: Mariola i Sucs, IES SEP Caparrella, Institut Gaudi, AREMI
Caparrella, Centre menors RDC. el Segre, Escola Municipal Art, CPEE llar de Sant
Josep, Col-legis Mater Salvatoris i Claver, CEIP: Creu del Batlle, Ramon Berenguer
IV, Ciutat Jardi, El Vilot i Antoni Bergds; i I'E. T. S. Enginyeria Agraria de la
Universitat de Lleida.

INEF: Piscina i pavell6, Camp Golf Raimat, Pistes Poliesportives: Ciutat Jardi i

g:n;:'?iis Sucs; Camps de futbol Ciutat Jardi i Sucs, Pavell6 11 de setembre; i Pista
petanca.

Centre penitenciari de ponent i parc de bombers.

Centres
Educatius

Equipaments
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TORRES DE SANUI

BUTSENIT RUFEA

DISTRICTE 009 (Dades any 2009)

POLIGON-VILANOV. GRENYANA

—_—

MAGRANFR!

Barris

El districte 009 esta dividit en 2 seccions censals i inclou els barris de Bases,
Montcada, Boixadors, Llivia, Greal6, Marimunt, Vila Montcada i Ciutat Jardi.

Socio-Demaog.

Poblacié: 3.262 h Superficie: 27.64 Km=2 Densitat: 118 hab/ Km?

Centres
Educatius

Escola bressol Llivia, IES Manuel de Montsuar, SEP Guindavols i Les Basses, Escola
de jardineria, Col-legi Arabell; i els CEIP: Espiga, el Segria-Llivia i Sant Jordi.

Centres
Esportius

Camps de futbol: Pardinyes i Recasens, Circuit de modelisme, Circuit de skate i de
skate-board, Tir amb arc, Pista d’atletisme les Basses, Tenis Urgell; i Piscines Seca
Sant Pere i Balafia.

Centre
SEWNES

%)
=
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o
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Hospital Arnau de Vilanova i Clinica psiquiatrica Bellavista.

Altres

Parc de la Mitjana, Parc de les Basses i Tanatori.

2.3.2.2 Divisi6 per Consells Territorials

Una altra divisio territorial en base a la que s’han realitzat algunes analisis de mobilitat en el marc
del desenvolupament del present Pla, és la corresponent als Consells Territorials.

De la totalitat de Consells (15), el més gran (20 km?) correspon al Consell 13 (Horta) que cobreix
gairebé tota I'area compresa pels barris Copa d’Or; Femosa, Vinatesa, Llivia, Greal6, Marimunt,
Sucs, Raimat, Basses, Montcada, Boixadors, Torres de Sanui, Grenyana, Butsenit Rufea, Quatre
Pilans i el Poligon Vilanova, és a dir, I'exterior del nucli urba del municipi de Lleida.

A aquest li segueixen els Consells 06, 11, 05 i 10 (Ciutat Jardi, Bordeta, Balafia i Cappont) entre 1.2
km? i 2.2 km?.

Els més petits son els consells 01, 02, 07 i 04 corresponents al Centre Historic i als seus barris
contigus: Portal de la Magdalena i Escorxador Instituts; a més a més del barri Seca de Sant Pere;
cadascun d’ells amb una area inferior als 0,5 km?.

Consells Territorials

Consells Territorials

5

Font: Elaboracio propia

La correspondéncia entre consells territorials i barris, aixi com entre Consells i Seccions censals, pot
apreciar-se en els planols 2.24 i 2.25.
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2.3.3. Centres d’atraccio i generacio6 de viatges

Lleida compta amb nombrosos centres de generacio i atraccid de viatges constituits especialment
pels seus nombrosos equipaments educatius, esportius, sanitaris i de serveis, alguns d’ells de
caracter comarcal. A causa de la magnitud de centres, és necessari analitzar barri per barri. La
distribucié dels equipaments ofereix gran interés a I'hora de I'estudi de la mobilitat, donat que es
constitueixen en punts on els residents realitzen la major part d’activitats habituals.

. La Bordeta
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Font: Elaboracio propia
Mercat de la Bordeta Comercial | Museu de l'aigua C. Cultural
Llar de jubilats Bordeta C.A.P. Bordeta Mangraners C. Sanitari
Llar d’avis Sant Jaume Llar d’'infants Nala
Residéncia Avis Adesma C. Social Cpee Esperanéa
Centre civic Bordeta IES Maria Rubies
Espai Joves El Mercat Escola bressol La Bordeta )
C. Educatiu
Pavell6 poliesportiu La Bordeta Ceip Enric Farreny
Piscina Bordeta | CEIP Parc de I'Aigua
C. Esportiu
Camp futbol Bordeta Col-legi Nostra Senyora del Carme
Sicoris Club CEIP Joan Maragall

. Instituts - Templers

Font: Elaboraci6 propia

Equipaments Inclosos

COWA D OR, FENDEEA, VINATESS \'\
.
Uegenda
Equipaments B o 11—
B - [ ety
n N [ -
B o o -

-

Académia Mariana C. Cultural | Pistes Atletisme Camp Escolar C. Esportiu
Residéncia d’avis Parc del Segre IES Gili Gaya
C. Social
AAVV Instituts IES Marius Torres
C. Educatiu

IES Joan Oro
Hospital Nadal Meroles C. Sanitari

Col-legi Maristes de Montserrat
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. Camp d’esports
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Font: Elaboracio propia

Equipaments inclosos

Equipaments inclosos

C. Educatiu

Camp Futbol Annexe Camp Esports

Mercat Ronda-Fleming Comercial |Llar d’infants Peter Pan
Llar de Jubilats del Pilar C. Social | Har diinfants privada El Gegant de
Lleida
Hospital Provincial | Llar d’infants privada Arc Iris
C. Sanitari
C.A.P. Santa Maria CEIP Practiques 11
Velodrom UDL Facultat de Medicina
Camp d'Esports C. Esportiu

UDL Facultat de Medicina

. Xalets - Humbert Torres
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CAMP D ESPORTS:
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/
/ CENTRE HISTERIC
5
LUegenda
Equipaments m [—— m w
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Font: Elaboracio propia

Equipaments inclosos

Sala d’exposicions Col-legi d’Aparelladors

Tipus

Equipaments inclosos

Escola bressol Vailet

Local de veins Magisteri Zona Alta

C. Cultural
Biblioteca Ateneu Popular de Ponent Escola bressol Cuca de Llum
Centre Municipal d’Informacié Juvenil Llar d’infants privada Baby Chic
Llar d’'infants privada Avet
C. Social Col-legi Sant Josep de Calasanz

CEE Planéé

CEIP Sant Josep de Calasanz

C. Educatiu
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. Balafia
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Font: Elaboracio propia

Equipaments inclosos

Equipaments inclosos

Mercat Ambulant Barris Nord ) CAP Balafia Pardinyes C. Sanitari
Comercial
Mercat de Balafia Escola Oficial d’Idiomes
Residéncia d’avis llerda CEIP La Mitjana
Centre Civic Balafia Escola Bressol Balafia
C. Social
Esplai Jubilats Balafia Casal Infantil Seca S. Pere
Centre Gerontologic Myces IES Torre Vicens C. Educatiu
Pavell6 Barris Nord Escola Bressol Seca
Camp Futbol Balafia _ | Col-legi Mirasan
C. Esportiu
) ) ) CEIP Paisos Catalans
Pista Poliesportiva Segon P. Ronda
CEIP Balafia

. Llivia, Greal6, Marimunt
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Bakida
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Equipaments inclosos

Camp Futbol Recasens

Club Natacio Lleida

Piscines Seca Sant Pere

C. Esportiu

Circuit Skate-Board

Piscines Balafia

Local Social Llivia

Equipaments inclosos

-
-

oesn:
I

C. Social

Escola Bressol Llivia

Ceip El Segria-Llivia

C. Educatiu
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Font: Elaboracio propia Centre Educacié Ambiental Palau de Congressos (en const.) Comercial
Associacié Shalom C. Social Camp fatbol Pardinyes
Centre civic Pardinyes Pavell6 Pardinyes
Equipaments Inclosos Tipus Equipaments inclosos
IES Josep Lladonosa Piscines Pardinyes
Centre Civic Seca S. Pere Pista Petanca Seca ]
C. Social C. Esportiu Llar d’infants privada Al-Gi Circuit skate C. Esportiu
Llar Jubilats Seca S. Pere Pista Poliesportiva Ginesta .
Escola bressol Pardinyes C. Educatiu | Tir amb arc
Ceip Ginesta : - - - -
Comandancia Guardia Civil Institucional C. Educatiu CEIP Pardinyes Pista poliesportiva Pardinyes I1
Ceip Terres De Ponent - : - - -
CEIP Riu Segre Pista poliesportiva Pardinyes |
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. Centre Historic

Font: Elaboraci6 propia

Equipaments inclosos

Tipus Equipaments inclosos Tipus

oEEn

LBwE =

Sala d’Exposicions Sant Joan Clinica Montserrat
Arxiu Provincial Servei Matern Infantil o

o . _ - C. Sanitari
Biblioteca Publica Cap Eixample Creu Roja
Teatre Principal CAP Prat de La Riba
Imac Edifici Joventut Republicana Esplai Jubilats Sant Anastasi

— SN C. Cultural —
Sala d’Exposicions Leandre Cristofol Casa de la Misericordia
La Seu Vella Llar de Jubilats Ereta
La Suda Centre Civic Centre Historic
Sala d’Exposicions La Panera Centre Municipal Companyia C. Social
. Social

Auditori Enric Granados Serveis Socials Centre Historic
Col-legi Cor de Maria Local Veinal Jaume |
IEl Institut Estudis llerdencs Oficina d’Atenci6é Social Maranyosa
Escola bressol Centre Historic Llar de Jubilats de Bonaire
Escola bressol Josep Borras Centre Civic Democracia
Col-legi Cervantes C. Educatiu | Mercat del Pla Comercial
Conservatori Municipal de Musica Policia Nacional
CEIP Practiques | Comissaria Policia Nacional Institucional
CEIP Cervantes Guardia Urbana
Col-legi Estonnac L .

- - - — Estaci6é d’Autobusos Mobilitat
Pista poliesportiva La Panera C. Esportiu

. Princep De Viana - Clot

Font: Elaboracio propia

Equipaments inclosos

B30

i

Equipaments inclosos

Cambra de Comerg Comercial Escola Bressol Germans Grimm
Centre Municipal Remolins Democracia Académia Cots

C. Social
AAVV Clot de les Granotes IES Escola Del Treball
Comissaria Mossos d’Esquadra Institucional | Col-legi Sagrada Familia
Clinica de Ponent C. Sanitari | CEIP Princep de Viana

C. Educatiu
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Equipaments inclosos

Local Social Montcada-Gualda

IES Manuel De Montsuar

Tenis Urgell

AVV Montcada - Pla de Gualda C. Social IES Les Basses Escola De Jardineria
Residéncia d’Avis Joviar CEIP Espiga
Pistes d’Atletisme Les Basses ) .

C. Esportiu | CEIP Sant Jordi

. Basses, Montcada, Boixadors
K = Ttc]|
N =7 Bk
/ Q R — | m@y/r &
b 1 LS
.
dﬂ-nmua—- &
\h\
e T e
\\\ .MN Pla de Guaica
=
/3 :‘i"ﬁ"" n-umu
Liegends // =
Equinaments Bl coesen B g VILA MO A CTLTAT tAREE
BT AL \< | / L
. . o o CIUTAT JARDY \\ \ j_,_,—n‘_..-"', VILA MERTEASA CITAT AT ——

Tipus Equipaments inclosos Tipus

C. Educatiu

Vila Montcada-Ciutat Jardi

-

<

Liegenda .
cqupamenE™S S . )
B - B =  I|=
i} [ [ i —
[~ .

Font: Elaboracio propia
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Equipaments inclosos

Clinica Psiquiatrica Bellavista

Hospital Arnau de Vilanova Residéncia
Sanitaria

Tipus

C. Sanitari

Equipaments inclosos

Club de Tennis Lleida

C. Esportiu

IES Sep Guindavols

C. Educatiu
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Equipaments inclosos Tipus Equipaments inclosos Tipus
Equipaments inclosos Tipus Equipaments inclosos Tipus Local Social Cami de la Mariola IES Sep Caparrella
Ceip Ramon Berenguer 1V AAVV Montserrat AAVV Butsenit Institut Gaudi
L . . . . AAVV L Il C. Social A i Il
Ceip Ciutat Jardi AAVV Ciutat Jardi C. Social a Caparrella remi Caparrella
- - . . - - AAVV Arques de Rufea Centre Menors Edc. El Segre
UDL E. T. S. Enginyeria Agraria Residéncia d’Avis Castrillon . - —
C. Educatiu Residéncia Avis Bon Lloc Escola Municipal d’Art .
Pista Poliesportiva Ciutat Jardi Centre Penitenciari de Ponent - C. Educatiu
Institucional Inef Piscina Cpee Llar de Sant Josep
Camp de Futbol Ciutat Jardi Parc de Bombers Inef Pavelld Ceip Creu del Batlle
Pavell6 11 de Setembre Heliport Mobilitat C. Esportiu | Escola d'Hostaleria
Bike Park Gardeny Ceip Antoni Bregos
UDL Inef
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. Joc de la Bola

Font: Elaboracio propia

Equipaments inclosos Tipus Equipaments inclosos

AAVV Camp d'Esports C. Social Escola bressol Ronda

Creu Roja C. Sanitari | IES Ronda

camp Fatbol Gardeny CEIP Sta. Maria de Gardeny
C. Esportiu | CEIP Joc de la Bola

CEE AREMI

UDL escola Uni. Turisme

LELE!
i
e

Tipus

C. Educatiu

i

Rambla Ferran - Estaci6
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A / o e

Font: Elaboraci6 propia

Equipaments inclosos Tipus Equipaments inclosos Tipus

Académia Martinez C. Educatiu | Guardia Urbana (Provisional) Institucional

Cap Rambla Ferran C. Sanitari | Estacio6 Lleida-Pirineus

AAVV Av. Del Segre . y Mobilitat

- - C. Social Estacio FFCC
Club Jubilats S. Jordi
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. Magraners

Font: Elaboracié propia

Equipaments inclosos

Equipaments inclosos

Camp de Futbol Magraners

Piscines Magraners

Pavell6 Magraners

C. Esportiu

Centre Civic Magraners C. Social
Escola bressol Mangraners

C. Educatiu
CEIP Magraners

. Escorxador, Universitat
A
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Font: Elaboracio propia

Equipaments inclosos

C. Cultural

Equipaments inclosos

Residencia d’Avis Montserrat

Llar de Jubilats Sta. Teresina

Teatre Escorxador Escola Bressol Rellotge
Pista Poliesportiva Episcopal C. Esportiu | Aula Municipal de Teatre
Cap Ronda 1 | Escola Les Heures
C. Sanitari
Clinica Perpetuo Socorro Col-legi Sant Jaume
AAVV Escorxador Col-legi Santa Anna
Residéncia d’Avis La Milagrosa Col-legi Episcopal
AAVV Universitat C. Social Col-legi Anunciata Dominiques

UDL Facultat de Lletres

UDL Rectorat

C. Educatiu
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Equipaments inclosos Equipaments inclosos Equipaments inclosos Equipaments inclosos
Mercat Cappont c al C.A.P. Cappont C. Sanitari Piscines de Gardeny Local Joves Calidoscopi C. Cultural
omercial
Pavell6 Firal Pav. 4 Centre de Formaci6 d'adults Segria Tir Olimpic Escola bressol Mariola
Centre Civic Cappont LBJIIIDtI)_IOteca I Centre de Documentacio Pista de Petanca C. Esportiu | Escola bressol Gargot
C. Social Pista Municipal Pius XII Espai Educatiu Pas a Pas )

Llar de Jubilats Santa Cecilia ' Campus UDL : : : ) - - C. Educatiu
Pista Poliesportiva Mariola Casal Infantil La Mariola

Ludoteca Cappont Escola bressol Cappont . :
Residéncia d’Avis S. Josep CEIP Joan XXII11

DNI Oficina Policia Institucional | CEIP Cappont . - .

C. Educatiu Associacio de Jubilats Blocs Joan Carles ) CEIP Magi Morera

Piscines Cappont CEIP Camps Elisis : ) C. Social ) —
Local Veinal Germanor Pius XlI Guardia Urbana Cra Institucional

Pavell6 Cappont CEIP Federic Godos - - __
Centre Civic La Mariola Cap Ronda 2 C. Sanitari

Camp de Futbol At. Segre ) UDL Centre de Documentacio

C. Esportiu

Piscina Camps Elisis UDL Escola Universitaria Politécnica

Pavell6 Nou Pav. 3 UDL Facultat de Dret | Economia

Pavell6 Camps Elisis UDL Facultat de Ciéncies d’Educacio
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Entre els equipaments enumerats anteriorment s’han identificat aquells centres d’activitat
economica o infraestructures del transport de rellevancia comarcal o intercomarcal que per les
seves caracteristiques atrauen i/o generen un gran nombre de desplagcaments.

Aquests centres son:
¢ Grans equipaments educatius

- Universitat de Lleida

e Grans equipaments de salut

- Hospital Universitari Arnau de Vilanova de Lleida

e Grans equipaments esportius

- Pavell6 Barris Nord
- Camp d’esports de Lleida

¢ Grans centres d’activitat econdomica
- CIM Lleida
- Logispark Lleida
- Poligon industrial ElI Segre
- Poligon dels Frares

- Pcital Gardeny

e Grans infraestructures de transport

- Estaci6 ferroviaria
- Estaci6é d’autobusos

Els principals poligons industrials i centres de treball de Ponent es localitzen a I'’entorn de Lleida:
- CIM Lleida
- Logispark Lleida
- Poligon industrial El Segre
- Poligon dels Frares
També esta previst la posada en marxa de dos més:
- SAE Torreblanca - Quatre Pilans
- SAE associats a I'aeroport de I'Alguaire
Aquests centres presenten un model de mobilitat laboral caracteritzat per una gran complexitat dels
seus desplacaments que contribueix al predomini del vehicle privat.

Per contrarestar aquesta tendéncia I'ATM de I'Area de Lleida fomenta, des de l'any 2005,
I'accessibilitat en transport public als poligons industrials, facilitant I'accés laboral a persones sense
mitja de transport propi i incrementant I'oferta de treballadors potencials per a les empreses de la
zona.

Aquest servei urba connecta el municipi amb els poligons del Segre, dels Frares i amb CIM Lleida,
donant servei a 77.642 viatgers I'any 2007.

2.3.4. Estructura economica

2.3.4.1 Indicadors economics

Com a dades de referéncia per a la descripcié dels indicadors, s’ha tingut en compte el darrer
butlleti socioeconomic de Lleida.

Comptes de cotitzacio6 a la seguretat social per gran sector d’activitat

L’any 2009, la tendéncia de la ciutat de Lleida és similar a la de la resta de Catalunya, destaca la
baixada de la construccié en un —21,3% i la pujada de I'agricultura en un +4%.

Activitat 111 tr. Variacié amb Variacio
economica JU A ) Ui UL U 2009 trim. anterior interanual
CCAE 2009 2008 2009 2009 2009 2009 % % %

Agricultura 50 52 54 54 52 09,% -3,7% 4,0%
Industria 386 376 367 369 358 5,9% -3,0% -7,3%
Construccio 869 772 742 720 684 11,3% -5,0% -21,3%
Serveis 5.033 5.042 4.982 4.956 4.953 81,9% -0,1% -1,6%
Total Lleida 6.338 6.242 6.145 6.099 6.047  100,0% -0,9% -4,6%
municipi
Total Lleida

L 18.517 18.175 18.041 18.000 17.736 100,0% -1,5% -4,2%
provincia
Total Catalunya 277.303 270.534 264.934 265.056 259.434 100,0% -2,12% -6,4%

Font: Butlleti Socioeconomic de Lleida

Distribuci6 dels usos del sol per sector

0,9% 5,9%

M Agricultura
M Inddtria
i Construccio

M Serveis

81,9%

Font: Butlleti Socioeconomic de Lleida

El ritme de creacié d’empreses a la provincia, presenta un clar procés de regressido des de I'any
2007.

Evolucidé de la creacio i dissolucid de societats mercantils a la provincia de Lleida
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Font: Butlleti Socioeconomic de Lleida

50

Pla de Mobilitat Urbana de Lleida



- UTE
LleidalMobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

A Lleida municipi ha crescut més l'atur que a la provincia i que a la resta de Catalunya. Aquest
elevat percentatge condiciona, especialment, a la mobilitat interna que es realitza principalment
amb modes no motoritzats de transport.

Els homes aturats superen a les dones en practicament 20 punts.

Atur registrat a la ciutat de Lleida per génere

Octubre Novembre Desembre Desembre 2009| Variacio ar .Varlauo

2009 2009 2009 g IS
Homes 5417 5.593 5.820 59,8 10,8 346
Dones 3.803 3.951 3.911 40,2 92 432
Total Lleida municipi 9.220 9.544 9.731 100,0 10,1 37,9
Total Lleida provincia 24.774 25.468 25.553 100,0 8,2 37,5
Total Catalunya 543.603 555.405 561.761 100,0 57 32.7

Font: Butlleti Socioecondmic de Lleida

Per edats, el col-lectiu de poblacié d’entre 30 i 45 anys continua sent el més representat entre els
aturats registrats, concentrant gairebé la meitat de I'atur (un 45,2%). A més, en el darrer any
continuen sent dels que proporcionalment han augmentat més la seva taxa d’atur, superats nomeés
pels majors de 45 anys, fet que reflecteix com I'atur afecta molt a la poblacié de més edat. Aquest
fet posa de manifest una de les principals consequéncies socials de I'atur en afectar als principals
sustentadors de les families.

Atur detectat per franges d’edat

Variacio
interanual

P TARY
()

Variacié amb
trim. Anterior (%)

Desembre
2009

Novembre
2009

Octubre

Desembre 2009
2009

()

<20 273

>=20 a <25 anys 832 871 873 9.0
>=25 a <30 anys 1.313 1.302 1,338 13,7
>=30 a <45 anys 4.139 4.327 4.398 452
>=45 anys 2.663 2.788 2,893 297
Total Lleida municipi 9,220 9.544 9.731 100,0

Font: Butlleti Socioecondmic de Lleida

Per sectors d’activitat, s’observa com durant aquest trimestre la distribucié de l'atur ha estat
desigual. Mentre que en l'agricultura i en els serveis ha augmentat poc, en la indlstria i en la
construccié continua augmentant més.

En I'agricultura 'augment esta sent continuat en els darrers mesos, i anualment gairebé ha arribat
a un augment del 50%.

En la indUstria I'atur segueix augmentant, tot i que a nivell quantitatiu no és gaire important pel poc
dinamisme que té aquest sector al municipi de Lleida. En la construcci6, després de la gran
davallada del darrer any, 'augment no és tant important, encara que quantitativament afecta a
2.446 persones. Finalment, en el sector serveis, I'atur es manté en nivells similars als dels darrers
trimestres.

Atur detectat per sectors

/ lA
Octubre Novembre Desembre |Desembre 2009 :{Iiar:ag‘:r::;? i:hi::f;llltll
otk 2009 2009 2009 (%) (%) (%
Agricultura 730 698 685 7.0 89 476
Indlstria 758 804 853 8.8 21,2 396
Construccio 2127 2.234 2.446 25,1 15,9 423
Serveis 5.008 5.307 6.275 542 7.8 374
Sense Ocupacid Anterior 507 501 472 49 -6,0 1186
Total Lleida municipi 9.220 9.544 9.731 100,0 10,1 37,9

Font: Butlleti Socioecondomic de Lleida

En termes relatius, l'atur registrat de la poblacié estrangera continua sent més important al
municipi de Lleida, a la vegada que també és el territori on I'augment de I'atur entre els estrangers
ha estat més significatiu. Amb les dades anuals s’'observa que el pes del col-lectiu de persones
estrangeres sobre I'atur total continua sent molt important i que les sequlieles de la crisi els afecta
meés. A I'ambit municipal i provincial el seu pes supera el 50%.

Atur d’estrangers

Variacio amb

P Variacio
Desembre A
nual

2009

Novembre
2009

Octubre
2009

trim

{

Ambit territorial

)
37,9

Total Lieida municipi 9.220 9,544 9.731 100,0 10,1

Estrangers Lleida municipi 3.558 3.609 3.668 37,7 14,8 584
Total Lieida provincia 24,774 25.468 25,553 100,0 8,2 375
Estrangers Lleida provincia 8.966 9122 9.194 36,0 13,8 50,9
Total Catalunya 543.603 555.405 561.761 100,0 57 327
Estrangers Catalunya 115.605 120.301 123.263 21,9 13,6 443

Font: Butlleti Socioecondomic de Lleida

La taxa d’atur estimat a finals del trimestre és del 13,1%, la mateixa que la del trimestre anterior,
amb el que es manté a nivells elevats. Tot i aix0, la provincia de Lleida segueix entre les provincies
amb menors taxes d’atur.

Atur estimat a la provincia de Lleida

Variacio
interanual

Variacio amb

litr.2

indcador 1 2006 -

226,5

trim. anterior

(%)

llitr.2009 ’ IVtr.2009

2235 2187

2021 2020 1943 190,1 -2:2
244 19,5 202 28,6 -2.1 B2.2
Taxa d'atur (%) 10,8 88 131 131 -0.2 896

Font: Butlleti Socioecondomic de Lleida
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Pernoctacions en hotels a Lleida ciutat

Hi ha hagut una reducci6 del -2,88% del total de visitants que han pernoctat en hotels de Lleida,
entre els anys 2008 i 2009 (mesos de gener a novembre). Aquesta reduccié es produeix per la
reduccié dels visitants residents a I'estranger (-8,00%) i també pels visitants residents a Espanya
que han pernoctat en hotels, reduit les seves pernoctacions, en un percentatge menor, un -1,86%.

S’ha produit una reduccié del -3,85% del total de les pernoctacions en establiments hotelers. Per
tant, s’ha produit una disminucié del nombre de pernoctacions per visitant, de passar-se 1,52 dies
(gener/novembre de 2008) a passar-se 1,50 dies (gener/novembre de 2009). La reduccié prové
dels visitants residents a l'estranger, ja que han reduit un -12,17% les seves pernoctacions.
L’estanca mitjana de pernoctacions s’han reduit un -4,53%, d’estar 1,66 dies s’ha passat a estar
1,58 dies.

Els visitants residents a Espanya que han pernoctat als hotels de Lleida (mesos de gener i
novembre) han realitzat 182.033 pernoctacions, s’han reduit un -2,00%. L’estanca mitjana s’ha
mantingut practicament igual, reduccié de -0,15%, d’estar 1,489 dies (gener/novembre 2008) a
estar 1,486 dies (gener/novembre 2009).

El grau d’ocupacié per habitacid ha passat de representar el 38,0% (gener/novembre de 2008) a
representar el 36,0% (gener/novembre de 2009), per tant la reduccié ha estat del -5,28%.

El percentatge de visitants residents a I'estranger respecte als visitants residents a Espanya ha
disminuit un -6,26%, passant del 19,95% (gener/novembre de 2008) al 18,70% (gener/novembre
de 2009).

El percentatge de pernoctacions hoteleres de residents a I’estranger respecte el dels residents a
Espanya ha disminuit un -10,37%, passant de representar el 22,19% de les pernoctacions
(gener/novembre de 2008) a representar el 19,89% (gener/novembre de 2009).

Pernoctacions en hotels a Lleida ciutat

20

Font: Butlleti Socioecondmic de Lleida

anar Gener/
3 Novembre |
24888 22.896 -8,00%
124.743 122.426 -1,86%
149.631 145.322 -2,88%
41.219 36.203 -12,17%
185.754  182.033 -2,00%
226973  218.236 -3,85%
38,0 36,0 -5,28%
1,92 1,50 -1,00%
1,66 1,58 -4,53%
149 1.49 -0,15%
0.17 0,09 -43,56%
19,95 18,70 -6,26%
22,19 19,89 -10,37%

2.3.4.2 Dades de motoritzacio

La tendéncia dels darrers anys ha estat a la regressid, la motoritzacié s’ha estabilitzat al voltant
dels 625,00 vehicles per cada 1.000 habitants. Lleida té una quantitat de vehicles i turismes per
cada 1000 habitants que esta per sota de Tarragona i Girona, nomeés esta per sota la ciutat de

Barcelona, que té un nombre de turismes per cada 1.000 habitants per sota de 400.

Index de motoritzacié (Veh/1000 Hab). Dades any 2008

CAMIONS i

TURISMES |MOTOCICLETES| _ o~ o8 = o | ALTRES | TOTAL
1991] 348,37 37,68 84,14 15,04 | 485,23
1992] 362,88 40,28 87,69 15,70 | 506,55
1993] 366,47 40,35 87,55 16,09 [ 510,46 650 00
1994] 367,17 40,12 87,57 16,85 | 511,71 ’
1995] 375,99 40,27 89,73 18,30 [ 524,29 600,00 /\/-._/-\
1996] 394,56 41,14 92,59 19,61 [ 547,90
1997] 394,56 41,14 92,59 19,61 [ 547,90 550,00
1998 402,62 41,14 94,31 20,78 [ 558,85 ,_/
1999] 418,69 41,53 96,22 22,64 | 579,08 500,00 |~ _~
2000 436,75 42,5 97,97 26,13 [ 603,35
2001] 4457 23,0 99,47 2742 61550 4°9°°
2002] 441,87 42,36 98,55 28,93 [ 611,71 400,00
2003] 428,43 40,04 96,34 29,25 | 594,06
2004 436,89 41,3 098,27 30,08 | 606,54 350,00
2005 431,63 43,35 98,16 30,16 | 603,30
2006] 433,66 47,28 100,07 31,22 [ 612,23 800,00 T T T T T T T T T e e e e
2007| 448,57 51,8 104,74 34,70 | 639,81 C 8 8 g 8 g g & £ 88 8 8 8 8 8 8 8
2008 435,65 53,31 101,33 34,95 625,24 2N e h o e N o 0 o BN kO o N o®

Font: IDESCAT, 2008.

Capitals Veh/1000 Hab Turismes/1000 Hab

Vehicles i turismes a les Capitals de Provincia

Barcelona 584,84 377.,5
Lleida 625,24 435,65
Tarragona 644,53 459,9
Girona 706,11 478,41

Font: IDESCAT, 2008.

Respecte altres ciutats europees, Lleida també esta per sobre de la majoria de principals capitals:

Turismes/ Habitants/ UCHEES!

1000 hab.  turisme

Habitants
(milers)

[MESEIIS Turismes  Superficie

(milers) (km2)

metropolitans

(milers)

Font:

Barcelona
Consorci Area
Metropolitana (CAMB)
Madrid
Valéncia

Amsterdam
Belgrad
Berlin
Bemna
Bolonya
Budapest
Estocolm
Frankfurt
Helsinki
Londres
Mila
Minic
Napols
Oslo
Praga
Roma
Torino
Viena

2008
2008

2008
2008

2008
2008
2008
2008
2008
2008
2008
2008
2008
2007
2008
2008
2008
2008
2008
2008
2008
2008

1.615,9

3.186,5

3.284,8
810,1

7473
1.735,0
3.432,0

1294

3749
1.702,3

795,2

672,7

568,5
7.557,0
1.295,7
1.367,3

963,7

560,5
1.233.2
27243

908,8
1.687,3

608,8
1.267,2

13817
379,4

215,6
438,8
1.091,2
54,0
197,6
596,5
296,2
295,3
2213
2.592,0
7239
593,9
553,6
212,1
633,7
19234
571,0
657,2

1.578p

376,8
397,7

420,6
468,4

2885
2529
3179
272
5269
3504
3725
4390
3893
3430
58,7
4344
5744
3785
5139
706,0
628,2
3895

2,7
25

24
21

35
40
31
24
19
29
2,7
23
26
29
18
23
17
26
19
14
16
2,6

6,0
22

23
28

1,0
01
12
1,0
14
11
14
12
12
16
40
19
47
05
13
15
44
16

Dades basiques de mobilitat de la ciutat de Barcelona.
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Lleida té un equivalent de 2,295 habitants per turisme, percentatge molt similar al d’altres ciutats
com Madrid, Berna, Frankfurt, Munic, etc. Practicament el 70% del parc de vehicles de la ciutat sén
turismes, el 8.5% s6n motocicletes i el 16,2% camions i furgonetes. Durant els darrers anys, el
percentatge de turismes s’ha anat reduint paulatinament, del 72% al 2004 i al 69.7% I'any 2008.

Evolucioé del Parc de Vehicles de Lleida

Camions i Tractors Autobusos i
ANY | Turismes | Motocicletes | furgonetes | industrials altres TOTAL
2004 52.399 4.953 11.786 1.028 2.579 72.745
2005 53.828 5.406 12.242 1.027 2.734 75.237
2006 54.501 5.942 12.576 996 2.928 76.943
2007 57.109 6.595 13.335 1.160 3.258 81.457
2008 57.388 7.022 13.348 1.186 3.420 82.364
69,7% 8,5% 16,2% 1,4% 4,2%

Font: IDESCAT, 2008

En paral-lel, el nombre de motocicletes s’ha incrementat (del 6.8% al 8.5%) al mateix ritme que el
decreixement del nombre de turismes.

Evolucioé del parc de turismes de Lleida en relacié amb el total

72,0% =

71,0% \

70,0% \\

69,0%

68,0% : : , . '
2004 2005 2006 2007 2008

Font: Elaboracié propia

Evolucié del parc de motocicletes de Lleida en relacié amb el total

_/

8,0%

6,0%

4,0%

2,0%

0,0% T T T T 1
2004 2005 2006 2007 2008

Font: Elaboracio propia

2.3.5. Estructura Poblacional

Les persones son els agents responsables de la mobilitat. La seva distribucié en el territori i les
seves necessitats determinen la realitat dels desplagaments que esdevenen actualment en el

territori i en el futur.

Al llarg de tot el segle XX, I'ambit de les Terres de Lleida va ser un espai amb un creixement
demografic positiu. Aquest comportament ha situat la seva poblacié per sobre dels 300.000

habitants 'any 2004.

Evoluci6 de la poblaci6 de les Terres de Lleida i de Catalunya, 1900-2001

Segria 59.443 Segria 99.177 Segria 166.090
Noguera 36.199 Noguera 36.078  Noguera 34.744
Garrigues 27.013 Garrigues 28.534 Garrigues 31.026
Urgell 26.145 Urgell 24.798 Urgell 29.723
Segarra 17.404 Segarra 23.344 Segarra 18.999
Pla d’Urgell 16.783 Pla d’'Urgell 17.819 Pla d’Urgell 18.497
Terres de Lleida 182.987 Terres de Lleida 229.750 @ Terres de Lleida 299.079

Font: Pla territorial Parcial Ponent (Terres de Lleida)

En el conjunt de les comarques, el Segria ha mantingut el seu pes des de I'any 1900. Al llarg de tot
el segle XX, el Segria i la Noguera han aconseguit mantenir les seves posicions en el ranquing de
poblacio, pero a partir del tercer lloc s’han produit una serie de canvis en els volums comarcals que
denoten I'empobriment demografic de les Garrigues en oposicié als guanys de poblacié esdevinguts

a altres comarques de I'ambit.

Evoluci6 de la poblaci6 de les Terres de Lleida, 1900-2001

300.000

250.000

200.000

150.000

/

100.000

—_——

50.000

1800 1910 1920 1930 1940

f— Gamrigues = Noguera Pla d'Urgell

Font: Pla territorial Parcial Ponent (Terres de Lleida)

1950 1960 1970

Segarra — Segria

1981 1991 2001

—Urgell — Termes de Lleida
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Evolucié de la Posicié comarcal segons la poblacié, 1900-1950-2001

Poblacioé (h)

Terres

de Lleida Catalunya
1900 182.987 1.886.916
1910 194.756 2.161.630
1920 221.561 2.246.259
1930 219.563 2.705.825
1940 210.902 2.809.740
1950 229.750 3.160.781
1960 253.422 3.888.343
1970 279.173 5.107.567
1981 289.926 5.956.413
1991 292.746 6.059.494
2001 299.079 6.343.110

Font: Pla territorial Parcial Ponent (Terres de Lleida)

Lleida presenta una densitat poblacional
molt superior a la de I'ambit de Ponent,
també es tracta del node amb la major
accessibilitat, tant en transport public
com en transport privat. Actualment té
131.731 habitants (INE 8), amb una area
metropolitana de 200.000 habitants i
previsions d’arribar als 300.000 habitants.
Els seu recent creixement la situa al
tercer lloc de les capitals de provincia en
namero d’habitants de la Comunitat
Autonoma de Catalunya.

Els periodes de major creixement es van
produir entre els anys 2004-2006 i 2006-
2008, a causa de la intensificacid del
fenomen migratori, amb una mitjana
d’increment al voltant dels 6.000 habitants.

Poblacié

Pes relatiu
Terres de Lleida
S. Catalunya (20)

9

9
9
8
7
7
6
5
4
4
4

Creixement relatiu (20)

Terres
de Lleida Catalunya

, 70

,01 6,43 14,56
,86 13,76 3,92
,11 -0,90 20,46
,51 -3,94 3,84
,27 8,94 12,49
,52 10,30 23,02
47 10,16 31,36
,87 3,85 16,62
,83 0,97 1,73
72 2,16 4,68

Poblacio de les capitals de provincia de Catalunya
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Font:

135000
130000
125000
120000

115000

Poblacién

110000

105000

100000

""" ie1s908

131731 137536

Barcelona Girona Lleida Tarragona

Capitals de provincia de la Comunitat Autdonoma de Catalunya

IDESCAT 2008

Evolucié Poblacional de Lleida

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

An;

Evolucié Percentual - 0,4% @ 1,7%

Font: Padré continu Municipal

-2,0%

0,2% 0,0% 2,4% 4,1%  4,6% 4,6%

La comarca del Segria compta amb una preséncia majoritaria de dones en totes les franges d’edats.
La distribuci6 de la poblaci6 és majoritariament jove ja que té enregistrats un alt nombre
d’habitants d’entre 20 i 40 anys, essent el pic més alt el grup d’edat dels 25 als 29 anys. La
dinamica descendent de la grafica es manté constant, tret del grup d’edats dels 60 i 64 anys, on hi
ha enregistrat un minim, tant en el cas dels homes com de les dones.

Una caracteristica de la poblacié que pot tenir conseqliéncies
sobre la mobilitat del municipi és la distribucié per edats.
Lleida compta amb una poblacié madura, on el 59% se situa
en el rang d’edat productiva, entre els 25 i els 64 anys. Un

Distribuci6 de la poblaci6 per edats

11% se situa entre els 15 i els 24 anys; i un 15% és menor de mo-u
’ H ’ H H 1A -2
15 anys. L’altre 15% se situa per sobre de I’edat de jubilacid. 'Z;
-5
m 35-64
65-84
m>85
Font: IDESCAT 2008
Poblacio per sexe a Lleida. Distribucio per edats
7000
6744
6500 1
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5500 T~ - -~ - - -~ - - - S e
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Font: IDESCAT 2008

Edats

En els darrers anys el pes de la poblacié de més edat ha tendit a la disminucié. De fet, a partir de
I'any 2001 es modifica la tendéncia a incrementar el pes de la poblacié gran i simultaniament, la
poblacié de menor edat comenca a invertir la seva tendéncia a la perdua de pes relatiu.
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2.3.5.1 La dimensio6 de les llars i el habitatge

Un dels grans canvis que s’esta donant en l'estructura de les llars a Lleida és, igual com esta
passant a tota Catalunya, la reducci6 de la dimensié de les llars. Es a dir, cada cop hi viuen menys
persones en una llar. De fet, si I'any 1991 Unicament el 13,2% de les llars de Ponent estaven
formades per 1 persona, I'any 2001 aquest percentatge s’havia incrementat fins al 20%. Aixi
mateix, en el mateix periode de temps es va passar de les 3,2 persones per llar a les 2,8 persones
per llar. A Lleida, aquesta dimensi6 a passat de 3,1 I'any 1991 a 2,76 I'any 2001.

Evolucié del nombre de llars Evolucié del nombre de llars (26)

2i3 4 0 més 2i3 4 0 més
1 persona 1 persona
persones persones persones persones

2001 8.277 20.102 12.069 20% 50% 30%

Lleida 1996 6.518 18.514 13.174 17% 48% 34%

1991 4790 17.552 14.562 13% 48% 39%

Com a consequéncia d’aquesta reduccié de la llar, s’ha d’incrementar la pressié en el mercat
immobiliari, factor al que cal sumar-li el simple increment de la poblacié.

Evoluci6 del preu del m? de I’habitatge de nova construccio6 a les ciutats de Ponent

—e— Balaguer —=—Lleida —a— Tarrega
3.000
2.500 -|
1.500 |
1.000 |
500
0 ; ; ; ;

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Font: Elaboracio propia a partir de dades del Departament de Mediambient i Habitatge (DMAH) de la Generalitat de
Catalunya.

El pes de I'habitatge unifamiliar sobre la construccié total d’habitatges és important, en la definicié
del model territorial i, per tant, del model de mobilitat.

Lleida és, dins de tota la comarca el punt de maxima concentracid de nous habitatges de baixa
densitat amb un percentatge d’habitatge unifamiliar del 32% sobre el total del Segria i 17,04%
sobre Ponent.

Pel que fa a les tendéncies, cal considerar que tot i que I'habitatge unifamiliar es mostra més
irregular que no pas el plurifamiliar, la tendéncia en els darrers anys ha estat a l'al¢a, seguint la
tendéncia de la construccié en general, que ha portat a que la construccié d’habitatges a, I'any
2006, sigui el doble de la que hi havia I'any 2000.

2.3.5.2 Analisi poblacional per divisions censals

La distribucié poblacional per zones censals varia entre 667 (per a la seccié 005 del districte 03) i
2.819 habitants (per a la secci6 007 del districte 01) en els casos de menor i major nombre
respectivament. Entre els districtes, la poblacié va de 3.262 habitants en el districte 09, a 26.587
habitants en el districte 06 (en els casos de menor i major numero respectivament).

La densitat; malgrat aix0, és un nimero més representatiu de la variabilitat de la distribuci6
poblacional en el territori de Lleida. La densitat per seccions censals oscil-la entre 18 i 60.000
habitants per km?, en els casos de menor i major que corresponen a las zones 003 del districte 08 i
007 del districte 03 respectivament.

En el cas de la divisi6o per districtes, la variabilitat t¢ un minim de 48 i un maxim de 31.000
habitants per km?, per als districtes 08 i 04 respectivament.

Els districtes 04 i 06 es caracteritzen per tenir les majors densitats de poblaci6; i el 08, 09 i 07 les
menors. Aixo es deu no només al petit sector poblacional que hi ha en aquestes zones (2% de la
totalitat de la poblacié per al districte 9 i 4% per al districte 8); sin6 també a que sén les més
extenses (103, 27 i 70 km?), en tots els casos amb un significatiu percentatge d’area rural.

Densitat poblacional per zones censals

Densitat zones censals: Hab/km=

I - 10000 [ ] 20001 - 30000 [ 40001 - 50000
[ 10001- 20000 30001 - 40000 [l 50001 - 60000

Font: Elaboraci6 propia
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2.3.5.3 Projeccions de poblacio

El Pla territorial general de 1995 preveia per al 2026 un augment de poblaci6 a Catalunya d’'1,5
milions d’habitants, de manera que es passés dels 6 milions que hi havia llavors a una xifra de 7,5
milions. Aquesta previsid es basava en un suposat augment important de la natalitat per I’entrada a
I'edat de procreaci6 de franges d’edat molt nombroses.

A partir de la xifra de 7,5 milions prevista, el Pla territorial general proposava una distribucié per
arees que corregia la xifra que resulta d’aplicar les taxes a la poblacié existent a cada area, amb el
criteri de disminuir una mica el pes demografic en el conjunt de Catalunya de I'ambit metropolita de
Barcelona i augmentar-ne el de la resta de territoris.

Previsions demografiques del Pla territorial general. Ambits funcionals inicials

e Poblacié 2026 | Poblacié 2026 Correccio
Y (Tendencial) (Projecte) | Sobre tendéencia

Alt Pirineu i Aran (+Solsonés + bergueda +

S 120.324
ripoliés)

160.000 + 39.676 33%

Terres de Lleida 314.814 460.000 + 145.186 46%

Font: IDESCAT 2008

Malgrat aix0, el fort increment per immigracié del quinquenni 1996-2001 va associat a una taxa
molt elevada d’increment dels llocs de treball, mentre que es constata que la variaci6 en la taxa de
natalitat no ha estat gaire rellevant al llarg del periode.

Si bé I'estimacio global de la xifra de poblacié en I’'horitzé 2026 podria no estar allunyada del que
s’escaigui realment, els suposits en qué es basava aquella estimaci6é (I'increment del factor de
creixement vegetatiu) no n’han demostrat la certesa i en canvi ha trobat reemplagament en altre
(increment del factor saldo migratori). Per tant, és pertinent una posada al dia de la determinaci6
dels escenaris demografics que cal tenir presents.

Cal subratllar el valor de les xifres de poblacio, llocs de treball, i habitatge que el Pla preveu com a
probables per al periode 2001-2026, com uns referents per al calcul de fluxos de mobilitat i de
necessitats de serveis i equipaments previsibles a l'efecte del planejament sectorial d’aquestes
materies.

Hipotesi amb creixement dels llocs de treball i entrades per immigracio, i assignacié complementaria per
nodalitat. Comarques

Comarca Poblacié Poblacié Poblacié TD TD Inmigr. Ocupats Ocupats Ocupats TOE TOE POR-LTL
2001 2026 Increm. 2001 2026 01-26 2001 2026 Increm. 2001 2026 2001
Garrigues 19.432 21.597 2.165 0,66 0,53 5.605 8.116 10.669 2.553 0,69 0,75 1.892
Noguera 35.225 49.398 14.173 0,62 0,49 17.306 15.471 24.977 9.506 0,71 0,75 3.441
Pla d’Urgell 30.393 44.506 14.113 0,57 0,47 15.702 13.639 22.767 9.128 0,70 0,75 1.534
Segarra 19.059 31.664 12.605 0,58 0,43 13.433 9.079 16.661 7.581 0,75 0,75 -304
Segria 169.593 277.284 107.671 0,51 0,46 107.880 77.208 143.030 65.822 0,69 0,75 5.098
Urgell 32.042 46.980 14.938 0,60 0,48 16.792 14.266 23.949 9.682 0,71 0,75 1.971

Font: Pla Territorial Parcial Ponent (terres de Lleida)

Hipotesi amb creixement de I’habitatge per comarques

Habitatge
SORSEES Hab. Prin. 2001 Hab. Prin. 2026 '1ab- Prin. PR / TT 2001
Increment

Garrigues 6.802 7.446 644 64%
Noguera 12.104 16.479 4.375 66%
Pla d’Urgell 10.134 15.049 4.915 80%
Segarra 6.379 10.087 3.708 69%
Segria 58.580 101.033 42.453 2%
Urgell 10.828 16.558 5.730 69%
TLLE 104.827 166.651 61.824

Font: Pla Territorial Parcial Ponent (terres de Lleida)

L’ldescat, a partir de les dades post censals de I'any 2001, fa una série de projeccions estadistiques
per a la poblaci6 del Segria. Simula el marc de diferents escenaris (baix, mig baix, mig alt i alt), fins
el 2015, que pretenen donar una idea de com es pot comportar la poblacié en un futur. Per tal de
dur a terme aquestes projeccions s’utilitzen diferents hipotesi demografiques i migratories.

Projeccions de poblacio pel Segria
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169.810
171.185
171.843
173.292

Font: IDESCAT 2001

170.425 170.890 171.271 171.538 171.693 171.724 171.638 171.490 171.259 170.963 170.622 170.210

173.184 175.041 176.745 178.169 179.322 180.233  180.989 181.642 182.214 182.723 183.178 183.588

174.527 177.098 179.525 181.723 183.633 185.341 186.902 188.362 189.764 191.123 192.434 193.702

177.376 181.341  185.034 188.464 191.672 194.676  197.400 199.899 202.246 204.435 206.540 208.592

Les projeccions varien segons l'escenari. Hi ha un escenari més conservador que pronostica un
manteniment gairebé constants de la poblacié i que es mou entre un interval de: 180.233 habitants
I'any 2009 i 183.588 habitants I'any 2015. L’altre escenari pronostica un creixement més alt i arriba
als 185.341 habitants I'any 2009 i 193.702 habitants I'any 2015.

2.3.6. Planificaci6 a curt i mig termini

La relacié d’actuacions urbanistiques en desenvolupament i previstes en el Pla General de Lleida sén
de tipus divers (residencial, industrial, terciari) i influiran significativament en la generacio i
I'atracci6 de viatges durant I’hora punta.

Lleida preveu l'execucié d'una serie de projectes de transformacié urbana, alguns dels quals
donaran un salt qualitatiu pel que fa a I'aspecte i a la forma; produiran canvis en la poblacié (nous
habitatges), transformacions en I'economia (dinamitzacié de zones comercials) i en els serveis i
multiplicaci6 dels espais verds.

En horitz6, per I'any 2014, estava prevista la construcci6 d’'uns 142.000 nous habitatges i la
incorporacié a la ciutat de més de 136 hectarees destinades a espais lliures, segons el Pla General.
Dels plans enunciats a continuacié, ja han estat executats parcialment o totalment, el “Pla Parcial
Pardinyes”, "Torres de Sales sector SUR-42", “Pla Parcial Sector Sur-5” i el Pla Parcial Ciutat Jardi
Sur — 27,

Relaci6 d’actuacions urbanistiques
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Font: Pla General de Lleida

Quadre resum d’actuacions

Pla Parcial | Pla Parcial | Pla Parcial | Pla Parcial

Torres

S.industrial

Pla Parcial | Pla Parcial

Actuacié urbanistica Ciutat Jardi| Sector A del SUR- Sector Salses |Torreblanca- | La Llotja I'Esia;:i() Padrinyes | Padrinyes A;_%_SZUSR
SUR-2 |del SUR-19 198 SUR-5 | SUR-42 [Quatre Pilans SUR-13 | SUR-20

Us residencial (habitatges) 1.084 3.152 127.594 2.447 1.652 1.000 597 862 3.600

Us terciari (M2 construits) 42.762 12.000

Us industrial (m2 construits) 3.160.000

Us comgrcial/lucre (m2 50.567 99.691

construits)

Us equipaments (m2

construits) 67.449 29.790 42.008 56.565 45.658 15.737 26.633

Zones verdes (m2) 58.236 145.026 42.630 79.571 77.174 920.000 12.212 26.633

Capacitat (persones) 1.200

I:’i;a' viatges generats dia 23.990 45.387 29.707 32.421 24.554 204.000 2.400 | 28.738 7.937 12.692 25.200

Total viatges generats any | 8.756.204 | 16.566.146 | 10.842.967 | 11.833.530 8.962.320 74.460.000 | 876.000 *0*394%/ 297010 | 4.632.713 | 9.198.000

Total viatges BUS

generats a l'any 608.556 1.151.347 | 753.586 822.430 | 622.881 5.174.970 60.882 | 729.016 | 201.342 321.974 | 639.261

Entrada en Us del nou

I:iesenvolupament 2010 2014 2010 2010 2015 2009 2009 2008-2009 2014

Font: Pla general de Lleida.
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