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8.

PROGNOSISDE CREIXEMENT DE
LA MOBILITAT (2011-2017-2023)

8.1.

Descripcio6 dels escenaris de creixement

En funcié del creixement de les variables de mobilitat de la ciutat i de les actuacions que es
desenvolupin ens trobarem en un o altre escenari de repartiment modal per I'any horitzé.

Evolucié del nombre de desplagaments
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S’estima que al 2017 podriem arribar als practicament 798.000 desplacaments a la ciutat, el que
correspondria a un creixement del 36% en 8 anys, el que representa un 4,5% anual.

Tots els escenaris estimen un nombre de desplacaments creixent en la mateixa proporcié que I’
esdevinguda als darrers 3 anys a la ciutat (2006-2009), el que diferencia un escenari d'un altra es
el repartiment modal que es produeix.

La primer escenari(Escenari A): TENDENCIAL: suposa que el repartiment modal
evoluciona al mateix ritme que ho esta fent actualment, arribant al 2017 als 85.000
desplacaments en transport public o al 10,7% de la quota modal.

El segon escenari (Escenari B): OPTIMISTA: estima que les mesures permetrien arribar
al 15% del repartiment modal en transport public, el que suposaria més de 119.000
desplacaments al dia i una disminucié de la quota modal i per tant del consum i de les
emissions del vehicle privat del 17%.

El tercer escenari (Escenari C): OBJECTIU: estima que es doblen els desplacaments en
transport public (108.000) respecte a la situacié actual, el que suposa una quota modal del
13,5% i una reduccié del pes del vehicle privat del 8,5%, el que va en consonancia amb el
requeriments dels Plans i Programes de major rang aprovats.

Tots els escenaris es plantejen com a objectiu millorar el repartiment modal dels
desplacaments en transport public i en bicicleta, mantenint els realitzats a peu i reduint
apreciablement la quota modal del vehicle privat.
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6.1.1. Escenari A (ESCENARI TENDENCIAL)

El primer escenari de repartiment modal, contempla una evolucié similar a la esdevinguda a la
ciutat als darrers tres anys:

REPARTIMENT MODAL 2009
REPARTIMENT REPARTIMENT

Mode de transport Laborable creixement MODAL (A) 2017 MODAL (A) 2023

Desp % mitja anual
A peu 254.609 45,6%| 4,21% 364.331 45,7% 438.704 44,2%
En bici 3.797 0,7% 9.570 1,20% 14.889 1,50%
Transport public 54.271 9,6% f 5,84% 85.468 10,7% 120.153 12,1%
Transport privat 254,125  44,8% [ 3,63% 338.115 42,4% 418.867 42,2%
Total 566.802 100,0%| 4,52% 797.484  100,0% 992.614  100,0%

Del 0.75%b6 de la quota de desplacaments a peu i bici, es proposa arribar al 1,2%b, es a dir,
passar dels 3.800 als 9.300 en 8 anys.

La quota del transport public passa del 9,6% al 10,7%, el que suposa un increment del 12% en 6
anys.

El mode privat redueix la seva aportacié al repartiment modal en un 5,4% el que suposa
major presencia de vehicles perd menor participacié global.

6.1.2. Escenari B (ESCENARI OPTIMISTA)

El segon escenari de repartiment modal, contempla un fort creixement de la mobilitat en modes
public i sostenibles, evolucié que pretén assolir els 119.000 desplacaments en transport public
(tenint en consideraci6é gran part de les infraestructures previstes al PTVC i al PITC).

REPARTIMENT MODAL 2009
REPARTIMENT REPARTIMENT

Mode de transport Laborable creixement MODAL (B) 2017 MODAL (B) 2023

Desp % mitja anual
A peu 254.609 45,6%| 4,21% 358.907 47,0%| 410.756 44,4%
En bici 3.797 0,7% 15.950 2,0% 29.778 3,0%
Transport public 54.271 9,6% f 5,84% 119.280 ’ 15,0%| 208.151 21,0%
Transport privat 254.125 44,8% [ 3,63% 287.398 ’ 36,0%| 314.151 31,6%
Total 566.802 100,0%| 4,52% 797.484  100,0%| 992.614  100,0%

La quota del transport public passaria del 9,6% al 15%, el que suposa un increment del 56% en 8
anys.

La bicicleta podria arribar als quasi 16.000 desplacaments al dia, representant el 2% del
repartiment modal de la ciutat.

El mode privat redueix la seva aportacié al seu repartiment modal en un 20% el que
suposa a la practica una estabilitzacié dels desplacaments en vehicle privat en 9 anys.

6.1.3. Escenari C (ESCENARI OBJECTIU)

El darrer escenari de repartiment modal i el que sera l'objectiu del present PMU, contempla un
moderat creixement de la mobilitat en modes public i sostenibles, evolucié assumible si es tenen en
compte les propostes del pla:

REPARTIMENT MODAL 2009
REPARTIMENT REPARTIMENT

Mode de transport Laborable creixement MODAL (C) 2017 MODAL (C) 2023

Desp % mitja anual
A peu 254.609 45,6%| 4,21% 356.175 46,2% 416.900 44,2%
En bici 3.797 0,7% 11.962 1,5% 21.837 2,2%
Transport public 54.271 9,6% [ 5,84% 108.009 13,5% 176.002 17,7%
Transport privat 254.125 44,8% f 3,63% 309.375 38,8% 356.037 35,9%
Total 566.802 100,0%| 4,52% 797.484  100,0% 992.614  100,0%

La quota del transport public passaria del 9,6%6 al 13,5%6, el que suposa un increment del
26,4% en 8 anys (un 3,3%b anual).

La bicicleta podria arribar als quasi 12.000 desplacaments al dia, representant el 1,5% del
repartiment modal de la ciutat.

El mode privat redueix la seva quota de repartiment modal en un 13,5% el que suposa a la
practica un lleuger increment del nombre de vehicles que es desplacen, si tenim en compte una
millora dels indexs d’ocupacio per vehicle.
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8.2. Comparacio dels escenaris (2017/2023) 8.3. Prognosis de desplagcaments interns i de connexio

Agrupar els tres escenaris ens permet visualitzar les seves principals caracteristiques:

2017 ESCENARI A ESCENARI B ESCENARI C
A peu 364.331  45,7%| 358.907  47,0%| 356.175  46,2%
En bici 9.570  1,20%| 15.950  2,0%| 11.962 1,5%
Transport public 85.468  10,7%| 119.280  15,0%| 108.009  13,5%
Transport privat | 338,115  42,4%| 287.398  36,0%| 309.375  38,8%
Total 797.484 100,0%| 797.484 100,0%| 797.484 100,0%
2023 ESCENARI A ESCENARI B ESCENARI C
A peu 438.704  44,2%| 410.756  44,4%| 416.900  44,2%
En bici 14.889  1,50%| 29.778  3,0%| 21.837 2,2%
Transport public | 120.153  12,1%| 208.151  21,0%| 176.002  17,7%
Transport privat | 418.867 42,2%| 314.151  31,6%| 356.037  35,9%
Total 992.614 100,0%| 992.614 100,0%| 992.614 100,0%

L’escenari C es el es planteja com a objectiu.

8.3.2. Desplagaments interns 2017/2023

L’'objectiu respecte als desplagcaments interns es assolir un 58,8% en desplacaments a peu, un
1,7% en bicicleta, un 12,3% en transport public i un 27,2% en transport privat.
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A peu 360.970 58,7%| 371.399  59,2%| 364.742 58,8%
En bici 8559 14%| 14266 2,3%| 10.699 1,7%
Transport public | 60.352° 9,8%|  84.227° 13,4%| 76.268 12,3%
Transport privat  [184.695 30,1%| 156.991 25,0%| 168.996 27,2%
Total 614.576 100,0%| 626.882 100,0%| 620705  100,0%
77,06% 78,61% 77,83%
A peu 434.656 57,1%| 436.470 55,8%| 434.689 56,2%
En bici 133177 1,7%|  26.633° 34%| 19.531 2,5%
Transport piblic | 84.844° 11,1%|  146.981 18,8%| 124.280 16,1%
Transport privat  [228.806 30,0%| 171.605 22,0%| 194.485 25,2%
Total 761.623 100,0%| 781.689 100,0%| 772.985  100,0%
76,73% 78,75% 77,87%
Taula resum:
INTERNS 2.009 2.017 2.023
A e 59,1% 58,8% 56,2%
En bici 0,8% 1,7% 2,5%
Transport public 8,8% 12,3% 16,1%
Transport privat 32,0% 27,2% 252%

La quota de desplacaments a peu es manté estable al 2017 i es redueix sensiblement al 2023, pero
el nombre desplacament s’incrementa de forma notable (més de 100.000 nous
desplacaments pel 2017).

Aquest fenomen esdevé del notable increment del repartiment modal dels desplagcaments en
transport public fins al 12,3% al 2017 i fins al 16,1% al 2023 i dels desplagaments en bici.
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9 PROPOSTES
D’ACTUACIO

9.1. Punt de partida. Fonaments
La Llei 972003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i altres
requisits especifics que han de desenvolupar els plans de mobilitat urbana per tal de

millorar I'accessibilitat i minimitzar els impactes negatius del transport. La Llei 9/2003
fomenta una estratégia que respon als principis seguents:

e Competitivitat

e Integracio social

e Qualitat de vida

e Salut

e Seguretat

e Sostenibilitat
El Pla de Mobilitat Urbana de Lleida, seguint aquests principis i fruit de I'analisi realitzat a
la diagnosi, ha fixat uns objectius per millorar la mobilitat de la ciutat. Aquests,

s’'emmarquen en una seérie de propostes i d’actuacions que es desenvoluparan en els
proxims 6 anys.

Cal recordar que les propostes, de la mateixa manera que la diagnosi, s’han efectuat en
totes les modalitats de mobilitat de Lleida i pretenen ser una millora de totes elles:

e Mobilitat a Peu

e Mobilitat en Bicicleta

e Mobilitat en Transport Public

e Mobilitat en Vehicle Privat

e Aparcaments

e Distribucio Urbana de Mercaderies
e Seguretat Viaria

e Medi Ambient

e Accessibilitat a les Zones Industrials i Centres de Treball

Pla de Mobilitat de Lleida
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9.2. Linies estrategiques i Objectius del Pla de Mobilitat de la ciutat de
Lleida

9.2.1. Linies estrategiques

Els Plans de Mobilitat s6n el document basic per a configurar les estrategies de mobilitat
sostenible dels municipis de Catalunya. Aixi, per definir els objectius de millora del Pla
s’han seguit les indicacions de:

e Llei de Mobilitat 9/2003

e Directrius Nacionals de Mobilitat 362/2006

e Pla Director de Mobilitat de les Terres de Ponent
e Pla Territorial Parcial de Ponent

e Llei 6/2009 d’avaluacio ambiental de plans i programes

Pacte per la Mobilitat sostenible i segura de la Ciutat de Lleida

En aquest sentit, aquest darrer document, en tant que és un instrument més del
desplegament de I’Agenda 21 de la ciutat en l'aven¢ pel cami de la sostenibilitat,
desenvolupa i defineix les 9 linies estratégiques que haura de desenvolupar el Pla de
Mobilitat Urbana de la ciutat:

1. Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I’espai public destinat a
cada mitja de transport, amb un clima de convivéncia i urbanitat

2. Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie
més gran d’espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

3. Augmentar I’'Gs de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gestidé del transit i I'’educacio viaria

4. Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

5. Garantir una distribuci6 de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les
activitats economiques, i fer-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat

6. Fomentar I'Gs racional del cotxe, amb I'aplicaci6 de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la
intermodalitat

7. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comerg i
de l'intermodalitat

8. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit

9. Estendre entre la poblaci6 la sensibilitzaci6 i conscienciacio ciutadana sobre els valors
de la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Cada linia estratégica es concreta mitjancant una série d’objectius, que alhora es
desenvolupen mitjancant una série de propostes i actuacions. De forma resumida s’han
establert una fitxa per a cada proposta, on s’especifica la linia estratégica a que obeeix,
I’objectiu que desenvolupa i les actuacions que cal realitzar per aconseguir la millora.

En tant que moltes propostes tenen un caracter transversal, les fitxes incorporen no
nomeés la linia estratégica i els objectius principals que desenvolupen, siné que també fan
referéncia a la resta de linies estratégiques i objectius que podran estar afectats pel
desenvolupament de les propostes.

9.2.2. Objectius del Pla de Mobilitat Urbana
El Pla de mobilitat Urbana de Lleida estableix un total de 22 objectius

estructurats a partir de 9 linies estratégiques, que es desenvolupen en 67
propostes d’ actuacio.

OBJECTIUS

1.1 | Reduir l'accidentabilitat a I'ambit urba de Lleida

Linia estratégica 1 - - - — - - - —
1.2 | Fomentar la convivéncia entre els diversos mitjans, tenint en compte la jerarquia de la mobilitat

2.1 | Incrementar la mobilitat a peu

Linia estratégica 2 | 2.2 | Cercar la accessibilitat universal

2.3 | Augmentar els espais amb prioritat per vianants

3.1 | Incrementar la mobilitat en bicicleta

Linia estratégica 3 | 3.2 | Millora de la xarxa: Cobertura, Connectivitat i continuitat

3.3 | Modificar la reglamentacié del ciclista

4.1 | Incrementar la mobilitat en transport public

4.2 | Millorar la xarxa de bus: Cobertura de xarxa, connectivitat i velocitat

Linia estratégica 4
4.3 | Potenciar la intermodalitat amb el transport public interurba

4.4 | Fomentar el servei de TAXI

Linia estratégica 5 | 5.1 | Promoure una distribucié de mercaderies adequada a la ciutat

6.1 | Optimitzar el funcionament de la xarxa

Linia estrategica 6
6.2 | Fomentar el vehicle compartit

7.1 | Millorar la gesti6 de I'estacionament de turismes i motocicletes en I'ambit urba

Linia estratégica 7 | 7.2 | Implantar nous estacionaments reservats per motocicletes

7.3 | Adequar els estacionaments per a PMR als criteris d'accessibilitat universal

8.1 | Controlar i disminuir les emissions de gasos d'efecte hivernacle degudes a la mobilitat.

Linia estrategica 8
8.2 | Controlar i disminuir la contaminacié acustica deguda a la mobilitat

9.1 | Creaci6 de I'Observatori de la Mobilitat

Linia estrategica 9
9.2 | Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzacio i de millora de la mobilitat

Pla de Mobilitat de Lleida
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9.3. Metodologia de les propostes d’actuacio

El Pla de Mobilitat de Lleida es desenvolupa a partir de 67 propostes d’actuacio, la
metodologia de les quals respon a:

La definicié previa de les linies estratégiques que configuren el marc general de totes
les propostes d’actuacié del PMU.

El desenvolupament dels objectius a assolir per part del Pla, i que alhora amplien els
continguts de les linies estratéegiques.

Els resultats derivats de la diagnosi técnica realitzada pel Pla.

El procés de consens de cadascuna de les propostes amb la ciutadania a través de
processos de participacidé ciutadana, desenvolupat a l'apartat 7.3.1 del present
document.

El procés de consens de cadascuna de les propostes amb la resta de partits politics
integrants de I’Ajuntament de Lleida.

Les 66 propostes d’actuacido es detallen en fitxes d’actuacié on, a banda de la
descripcié de la proposta també es detallen els criteris de prioritzacié i la partida
pressupostaria que suposaria I'execucié de la proposta.

9.3.1. Resultats del procés de participacio ciutadana

El procés de participaci6é ciutadana associat al Pla de Mobilitat urbana s’ha estructurat a
partir de 2 grans moments (Veure annex n°3):

La diagnosi técnica i objectiva elaborada per I'’equip tecnic redactor del Pla de Mobilitat
s’ha complimentat amb les propostes i recomanacions establertes per la ciutadania,
que ha participat donant resposta a un guestionari envers la mobilitat de Lleida penjat
al web municipal.

A banda de la participacié ciutadana, en aquest primer moment també s’han tingut
presents totes les propostes i recomanacions efectuades per la resta de grups politics
que composen La Paeria de Lleida.

En aquest sentit doncs, totes les propostes i recomanacions vinculades a la diagnosi
del Pla de Mobilitat (tant les realitzades per la ciutadania com per la resta de partits
politics), han quedat reflectides en el present document.

Els objectius i propostes d’actuacio del Pla de Mobilitat, que un cop definits i aprovats
per I'equip redactor, s’han sotmés al procés de participacié ciutadana i també de la
resta de grups politics, amb I'objecte d’assolir un grau de consens elevat envers les
propostes a executar i també per tal de completar-les i/o incorporar-ne de noves.

En aquest sentit, els principals resultats derivats del procés de participacio
associat als objectius | propostes han estat:

» Enquestes respostes: 622, de les quals 268 respostes sén generals, 140 estan
vinculades a la seguretat viaria, la mobilitat a peu i la mobilitat en bici, 102 estan
associades a la mobilitat en transport public i a la carrega i descarrega de
mercaderies, i 112 estan associades a la mobilitat en vehicle privat i
I’estacionament.

La valoracié mitjana de totes les propostes i objectius ha estat d’'un 4 sobre 5.
> Quant als objectius, els més valorats han estat:
v' Reduir I'accidentalitat a I'ambit urba (4,75 sobre 5).

v' Cercar I'accessibilitat universal (que els carrers i espais publics siguin
accessibles per a tothom) (4,58 sobre 5).

v Millorar la xarxa d’autobusos: cobertura de la xarxa, connectivitat i velocitat
comercial (4,52 sobre 5).

v" Incrementar la mobilitat en transport public (4,47 sobre 5).
> Quant a les propostes, les més valorades han estat:

v’ Seguretat viaria, mobilitat a peu i en bici (de les 17 propostes plantejades,
amb una mitja de 4,02 de totes):

- Creaci6 i foment de camins escolars segurs (4,52)

- Confeccionar un nou Pla de Seguretat Viaria (4,30)

- Creaci6 de nous itineraris de carril bici, tant per fomentar la continuitat com
per millorar la connexio de xarxa (4,15)

- Pla de foment dels eixos basics de vianants (4,15)

v" Mobilitat en transport public i carregues i descarregues (de les 19 propostes
plantejades, amb una mitja de 3,97 punts de totes):

- Pla de millores de la xarxa de bus urba: Propostes de reestructuracio del
servei existent (4,59)

- Estudi de coordinacié d'horaris i freqtiéncies per facilitar la intermodalitat
(4,50)

- Potenciar la millora de I'accessibilitat amb transport public amb I'exterior de
la ciutat (4,34)

- Analitzar la viabilitat de I'ampliacié d'horari de les linies de transport
public en hores nocturnes (4,15)

v" Mobilitat en vehicle privat i estacionament (de les 15 plantejades, amb una
mitja de 3,75 punts entre totes):

- Millora del funcionament de les cruilles semaforitzades (4,38)

- Potenciaci6 i optimitzaci6 de la capacitat dels eixos basics i de les vies
principals (4,16)

- Consolidacio i ampliacié d’aparcaments de dissuasio als accessos de la ciutat
o0 a I’entorn del centre (4,13)

- Pla de control de l'indisciplina de I'estacionament a la via publica (4,13)
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9.3.2. Fitxes d’actuacio

Les fitxes d’actuacié desenvolupen els continguts de cada proposta, detallant el seu abast,
termini d’execucié i graus de prioritat, ambits d’actuacio, etc., i han de permetre als
responsables de la gestié de la mobilitat I'aplicaci6 de les propostes i el seu seguiment.

Els continguts de cada Fitxa d’actuaci6 son:

e Linia estrategica principal: Apartat on es relaciona la proposta d’actuacié amb la linia
estratégica dins la qual s’emmarca.

e Objectius: Apartat on es relaciona la proposta amb els objectius a assolir fixats pel Pla
de Mobilitat.

e Nom de la proposta: Nom concret de I'actuacio plantejada.
e Ambit: Caracter municipal/supramunicipal de la proposta
e Zona: Ambit de I'actuacio on es planteja 'actuacio.

e Descripcid de la proposta: Es detalla I'abast i els continguts de cada proposta,
concretant les actuacions a desenvolupar.

e Prioritat: Es detalla el grau de prioritat de cada proposta, diferenciant entre *“alta”,
“mitjana” i “baixa”.

e Agents implicats: Es detallen els agents que estaran implicats en la execucid, el control
i el seguiment de les actuacions proposades.

e Calendari d’'implantacié estimat: En relaci6 amb el grau de prioritat, es proposa un
calendari on es detalla el moment d’implantacié estimat de cada proposta.

e /: Es fa una primera estimaci6 del cost d’'implantacié de la proposta, tant pel que fa als
6 anys de vigéncia del Pla, com en relacié als costos anuals.

e Altres linies estratégiques directament relacionades amb la proposta: Apartat on es
relaciona l'actuaci6 amb altres linies estratégiques, en tant que moltes de les
propostes del Pla tindran un caracter transversal.

¢ Indicadors de seguiment: S’inclouen tot un seguit d’indicadors de seguiment amb
I’objecte d’avaluar de forma qualitativa i quantitativa I'impacte de les mesures.

Lleida/Mobilitat | TEBRER PE 2011

j UTE
- P34 ) Ajuntament
() deLieiaa O Alta @ Mitjana O Baixa

Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les Ajuntament de Lleida

activitats econdmiques, i fer-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat.

Promoure una distribucié de mercaderies adequada 2 la ciutat.

2011 2012 2013 2014 2015 2016
Estudi de la reforma de I'ordenanca municipal per la circulacié i gestié de les zones de o€ o€
carrega i descarrega.
Municipz| L L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 L9
Tota la ciutat S

Nom Valor Actual (2011) e el =R

2016 2022

Realitzacid d'un estudi per impulsar |z reforma de I'ordenanga municipal per la circulacio i gestio de
les zones de carrega | descarrega fen especial @mfasi en les seglents actuacions:

+ Regulacio d= la C/D nocturna, nivells sonors admesos en funcid de la zona (de 45 a 55 db
durant la nit, de 22:00 a 8:00h).

« Regulacid de les vies per on poden passar els vehicles de mes de 3,5 tn.

« Limitacié del tonatge en funcid de la tipologiz de via.

= Horaris de C/D

= Regulacid de camrils multius | zones reservadas per a la C/D.

= Etc.

El desenvolupament de la modificacié de I'ordenanga es realitzard en el marc del Pacte per la
Mobilitat de |a ciutat.

9.3.3. Programa d’actuacions

Totes les actuacions previstes s’hauran de classificar seguint els seguents apartats i
programar temporalment en funcié de les previsions municipals en, com a minim, tres
escenaris temporals:

e Curt termini (2-3 anys)

e Mig termini (4-6 anys)

e Llarg termini (6-12 anys)

A més, s’hauran de classificar per prioritats i establir fases d’'execucid. Cada actuaci6é es

detallara mitjancant una fitxa detallada. Si fos necessari, s’adjuntara un croquis o planol
descriptiu de cada actuacio.
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9.4. Propostes d’actuacio vinculades a cada linea estratégica.

A la columna d’objectius esta colorejada en tres colors en funcié dels resultats del proces de participacié ciutadana, en vermell es colorejen les cel-les considerades de major importancia, en taronja les
d’importancia mitjana i en verd les de menor importancia. Aquesta classificacié s’ha tingut en compte per a la prioritzacié de les propostes.

Resum de les linies estratégiques, objectius i propostes del Pla de Mobilitat de Lleida (taula 1 de 3)

o .. L CODI . . Indicadors
Linia estratégica Objectius FITXA Propostes directament vinculades Associats
PO Definici6 i Jerarquitzaci6 de les Xarxes Basiques de Mobilitat (peu, bicicleta, transport public, vehicle privat).
Condicions d’urbanitzacié de la xarxa viaria (annex n24)
Confeccionar un nou Pla de Seguretat Viaria: Estudi de punts critics i mesures per reduir accidentabilitat (millora seguretat,
P1 controls alcoholemia, sistemes de proteccid, seguretat motocicletes, disseny d'nterseccions per millora la 1,2,6,7,8,9
Millorar la seguretat viaria, Reduir I'accidentabilitat a visibilitat...).Instal-laci6 de cameres de control de velocitat i de control semaforic.
reduint I'accidentalitat i I'ambit urba de Lleida
Linia respectant I'espai public po Participar en la posada en funcionament i implementacio de canvis legislatius necessaris per a la millora de I'eficacia 345
estrategica 1 destinat a cada mitja de sancionadora en matéeria de seguretat viaria T
transport, amb un clima de
convivéncia i urbanitat Fomentar la convivéncia
entre els diversos mitjans, S .
. P3 Creaci6 i foment de camins escolars segurs -
tenint en compte la
jerarquia de la mobilitat
pa Pla de foment dels eixos basics de vianants. Implantacié de senyalitzacié orientativa per vianants, millora de capacitat 911
d'aquests eixos i del seu us. ’
21 Incrementar la mobilitat a P5 Sectoritzacio de la ciutat en zones 30 i implantacié segons fases. 10,12
’ peu
. o PG Elaboracié d'un planol dels passos de vianants i millora d'aquestos (visibilitat, il-luminacié ubicacié, seguretat, senyalitzacio, 13.14
Afavorir les condicions per a orientacio, eliminacié d'obstacles, contenidors...) ’
la mobilitat a peu, destinant
Linia als vianants una superficie . ., , - . L . . . , . . .
estrategica 2 | més gran d'espai public i de - p7 Actua'l_lltzacm de_l'pla d accessmllltat_unlversal de Lleida: Estudi de guals i voreres, cataleg de carrers d'ample inferior a 6,6 m. i 11,1314
millor qualitat (en Cercar la accessibilitat pla d'implantacié de mesures de millora.
accessibilitat i seguretat) universal
P8 Estudi de implantacié de nous semafors acustics i sistemes adaptats per a persones amb problemes visuals. -
. PO Ampliacio de les illes de vianants per Us exclusiu per vianants 12
23 Augmentar els espais amb
prioritat per vianants P10 Realitzacié de propostes de regulacié de zones per a vianants amb control d'accés 12
P11 Millora de la xarxa actual: Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical per a bicicletes, i de I'accessibilitat dels guals per 15.16.17
bicicletes. T
21 Incrementar la mobilitat en P12 Im'p_lqnta(,:ié_de nous estacionaments de bicicleta a la via publica. Implantaci6 i senyalitzacié d'estacionaments de bicicletes en 18
Augmentar I'Gs de la | bicicleta edificis pablic.
P b|C|cIe_ta com a trar}sp(_)rt P13 Potenciar I'estacionament de bicicletes en parquings publics. 18
Linia habitual, mantenint i
estratégica 3 . millorant les L, P14 Actualitzacid del estudi de factibilitat tecnico economica per a la posada en servei d'un sistema public de lloguer de bicicletes -
infraestructures, la gestio
del transit i I'educacié viaria Millora de la xarxa: - o . S . - . .
L . Creaci6 de nous itineraris, tant per fomentar la continuitat i com per millorar la connexi6é de xarxa. Garantir eixos basics nord-
3.2 | Cobertura, Connectivitat i P15 . 15,17
o sud i est-oest.
continuitat
Modificar la reglamentacié P16 Revisi6 de I'ordenancga de circulacioé pel que fa a I'is de la bicicleta -
del ciclista P17 Estudi implantacié carrils bici-corredor (circuits 10km-21km) -

Resum de les linies estratégiques, objectius i propostes del Pla de Mobilitat de Lleida (taula 2 de 3)
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. - . COoDI . . Indicadors
Linia estratégica Objectius EITXA Propostes directament vinculades Associats
P18 Proposta d’instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves marquesines. Accessibilitat fisica a les parades. 20,28,29
P19 Proposta d’instal-laci6 de sistemes SAEI a les parades -
herementariamonilitatien P20 Transmetre a través de la web, en temps real, la informaci6 de la xarxa: Incidencies, canvis de recorreguts, horaris... -
transport public
P21 Analitzar la viabilitat d'ampliacié de I'horari de les linies de transport public cap a hores nocturnes. 22,27
P22 Estudiar la firma de convenis per a que els comergos o altres centres d'atraccié de desplacamens en transport public de la ciutat puguin 25 27
entregar vals o targetes de bus a clients ’
P23 Proposta d’instal-lacié de nous carrils bus segons planol. Implantacié de sistemes de prioritat semaforica en la regulacié del transit. 21,3
Millorar la xarxa de bus: 19202122232
Promoure el transport Cobertura de xarxa, P24 Pla de millores de la xarxa de bus urba: Propostes de reestructuracié del servei existents (itineraris, frequencies, horaris, parades, etc.). ’ 4’ 25’ 26’ g
Linia col-lectiu, public i connectivitat i velocitat ==
estratégica privat, que sigui de P25 Estudi d'implantaci6 de busos especials en zones amb poca densitat de poblacio (bus a la demanda, bus de barri...) 22
qualitat i competitiu
& respecte al vehicle
. Treballar conjuntament amb les autoritats competents en el foment, creaci6 i gestié de terminals-intercanviadors entre el transport public
privat P26 " A iy iy . 23,24
intern i el de connexi6. Impulsié de les propostes del PTVC a la ciutat.
po7 Estudi de coordinacié d'horaris i freqiiencies per facilitar I'intermodalitat. Pla d'optimitzaci6é de la intermodalitat de la nova estaci6 _
Potenciar la intermodalitat d'autobusos.
4.3 | amb el transport public . - . . . L.
e portp P28 Millores en I'accessibilitat, informacio, seguretat i confort a I'estacié d'autobusos 20
. . , - - L . . . . . . 19,20,21,22,23,2
P29 Potenciar la millora de I'accessibilitat amb transport public en relacié6 amb I'exterior de la ciutat (Xarxa d'autobusos i de ferrocarrils). 4.95 26
P30 Col-laboracié amb les autoritats competents en I'estudi de creacioé de nous baixadors ferroviaris al terme municipal per la xarxa de _
rodalies.
P31 Estudi de millora de les parades actuals de TAXI (emplacament, espais, informacién, marquesines...) -
Fomentar el servei de TAXI - - - o - -
P32 Estudi de demanda de servei de TAXI i de cobertura territorial de les parades. Serveis a la demanda en coordinacié amb el transport _
public.
Garantir una P33 M\lllora d'e les (eserves de carrega i descarrega: senyalitzacioé (vertical i horitzontal), regulacié horaria i longitud de les reserves de 31
distribucié de carrega i descarrega.
mercaderies agil i
o ordenada, que . L, Potenciar la DUM nocturna i silenciosa, especialment en el ram de I'alimentacié que tradicionalment suposa una distribucié diaria i molt
Linia . Promoure una distribucié de P34 : -
. permeti dur a terme . atomitzada.
estratégica L 5.1 | mercaderies adequada a la
5 les activitats ciutat
economiques, i fer-la P35 Estudi de la reforma de I'ordenanca municipal per la circulacié i gestié de les zones de carrega i descarrega -
compatible amb el
S|ste(rjnalde _mtoizllltat P36 Incorporar avencos tecnologics i propostes de gestio innovadores, prova pilot de DUM en bicicleta. Promoure la col-laboracié amb altres _
€ la cluta ciutat en la recerca de les millors practiques de la DUM.
P37 Implementacié de sentits Unics a la xarxa no basica. -
Fomentar I'Gs racional P38 Potenciaci6 i optimitzacio de la capacitat dels eixos basics i de les vies principals 32'33;’3;;?;%’36’3
elzl] C0iReE, Elinle) Optimitzar el funcionament 2EE '34 ,35 eleie
I'aplicacio de mesures dgla xarxa P39 | Posada en funcionament del nou centre de control de la mobilitat. S
Linia que facilitin el traspas PSS
estratégica | de ciutadans a altres P40 Realitzaci6 d'una prova pilot de Z.A.M a Lleida 39
6 modes de transport
més sostenibles i que P41 Millora del funcionament de les cruilles semaforitzades: Revisié de fases semaforiques, implantacié de semafors amb LEDs. 40
promoguin la
intermodalitat Eomaniar @ velhide P42 | Estudi per implementar el car-sharing a la ciutat. Punts d’aparcament i publicitat. 37
compartit s . - ;
P43 Potenciaci6 del car-pooling a través d’un portal integrat -

Resum de les linies estratégiques, objectius i propostes del Pla de Mobilitat de Lleida (taula 3 de 3)
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. . . . CODI . . Indicadors
Linia estratégica Objectius Propostes directament vinculades .
< J FITXA P Associats
P44 Redacci6 d'un pla d'aparcament de la ciutat. Estudi d'una gestio integral. 41,42
P45 Consolidacié i ampliacié d’aparcaments de dissuasié als accessos de la ciutat o a I’entorn del centre i connexié amb altres _
modes de transport (autobus, bicicleta...)..
Millorar la gesti6 de . L . . o L . . .
l'estacionament de turismes P46 Estudi de modificacié de la regulacié de I'estacionament: Distribucié, Tarificacidé (progressiva, per zones...)i residents. 42
71 i motocicletes en I'ambit
Compatibilitzar I'oferta urba P47 Proposta d’eliminacié d’aparcament a la xarxa basica de la ciutat. Estacionament de residents en horari nocturn. -
Linia d'aparcament amb les
. necessitats dels residents, P48 Pla de control de l'indisciplina de I'estacionament a la via publica. -
estrategica 7 del comerg i de
l'intermodalitat P49 Millora de la senyalitzacio fixa i variable dels estacionaments de la ciutat. -
Implgntar nous Estudi de implantacié i millora d'estacionaments per a motocicletes per tota la ciutat. Estudi d’'ubicacions com a element de
estacionaments reservats P50 ; S -
. millora de la visibilitat.
per motocicletes
Adequar els estacionaments
7.3 | per a PMR als criteris P51 Proposta de creacié de nous aparcaments per a discapacitats. -
d'accessibilitat universal
Controlar i disminuir les c | iodi revolucié del incipal . | del G . 0 P |
emissions de gasos d'efecte P52 ontro ar pgrllo |cf:amentd e\lllo ul._:lo le 3 pll'lnupas conta;nmj\nts plrc;\’/\;)cats pel sector del transport (GEH, Nox i PM10) per fer e 44,46,47
hivernacle degudes a la seguiment dels efectes de I'aplicacio de les mesures fixades pe U
mobilitat d'acord amb els
objectius fixats per les P53 Fomentar que les empreses de transport posseeixin un Pla de Gestié ambiental -
Directrius Nacionals de
8.1 | Mobilitat (Decret 362/2006) P54 Introduccié de mesures en favor de I'extensié del vehicle eléctric. Creacio d'estacionaments per a vehicles eléctrics. -
s i dels principals
Controlar i disminuir els . . del
Linia nivells de contaminacié contaminants provinents de P55 Promoci6 de I'Gs de vehicles ecologics en el transport pablic urba. Millora de la flota actual 19
.. NI a la mobilitat (NOX i PM10)
estrategica 8 atmosférica i acUstica . .
. . d'acord amb la normativa . T - L. . . . . . .
provocats pel transit fixada pel Reial Decret P56 Considerar criteris ecologics en la renovacio de la flota de vehicles municipals i altres vehicles de serveis urbans (neteja, 19
106/2009 jardineria...).
P57 Fer campanyes de promocié de combustibles més eficients i nets per el transport privat i de mercaderies. 43
Controlar i disminuir la
contaminacid acustica P58 Elaboracié del mapa acustic de la ciutat. 45
deguda a la mobilitat
P59 Realitzacié d’un Pla de disminucié de la contaminacié acustica, d’acord amb la nova normativa. 45
L. , . P60 Formacié d’'una Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observatori de la Mobilitat i definicié de la seva estructura humana. -
Creaci6 de I'Observatori de
la Mobilitat L, L. - . . -
P61 Elaboraci6é d’'una memoria Anual de dades de mobilitat de la ciutat. “L’observatori de la Mobilitat”. -
P62 Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en matéria de seguretat viaria 48,49
Estendre entre la poblaci6 Campanya de sensibilitzacié sobre la bicicleta i els seus beneficis en salut i medi ambient. Organitzar i colaborar en actes de
la sensibilitzacio i P63 - e 48,49
; SIDTReC promoci6 de desplagaments en bicicleta.
o conscienciacié ciutadana
Linia - — o - - - 7
estratégica 9 s_o_bre els valprs (_je la P64 Campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu. Promoure Lleida com a referent internacional de la promocio6 dels 48 49
mobilitat sostenible i segura Realitzar campanyes i deplacaments a peu '
que contenen els principis i projectes de sensibilitzacio i - . - . . . o
objectius establerts. de millora de la mobilitat P65 Col-laboraci6 en I'implantacié de mesures incloses en els Plans Especifics que afectin a ambits de la cutat. -
P66 Promocié de la realitzacié de Plans de desplagaments d’empresa i plans de mobilitat sectorial. Realitzacié del PDE de _
I'Ajuntament.
P67 Participar en projectes sobre mobilitat amb altres entitats extramunicipals. -
P68 Remodelar la pagina WEB municipal pel que fa a la informacié de la mobilitat, especialment el transport public. -
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AN, Ajuntament Z%}UTE
cooi: PO €1) deLleida Lleida/Mobilitat =~ OCTYBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:
Objectius:

Nom de la proposta:

Definicid i Jerarquitzacio de les Xarxes Basiques de Mobilitat (peu, bicicleta, transport
public, vehicle privat). Condicions d’urbanitzacioé de la xarxa viaria.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Es fonamental disposar de documents grafics que permetin visualitzar perfectament les diferents
xarxes actuals i futures que composen la mobilitat de la ciutat de Lleida.

Aquests planols deuran contenir informaci6 sobre:
a. Xarxa d’itineraris i de zones per vianants actuals i objectius.
b. Xarxa de carrils bicicleta actual i objectiu
c. Xarxa de carrils bus objectiu per fases:

PMU 2012-2017 - 50% de la xarxa
PMU 2017-2023 = 50% de la xarxa

d. Xarxa Basica de Circulacio de vehicles privats.

Sobre aquestes xarxes es necessari implementar la major part dels esforcos, donat que es calcula
que aproximadament sobre cada una de les xarxes es mou el 75% de la seva mobilitat.

La proposta de jerarquitzaci6 inclou un annex de condicions d’urbanitzacié, per tal de regularitzar
els espais per a la mobilitat de nous planejaments i d’establir unes condicions de jerarquia
uniformes.

A I'annex n°4, s’estableixen els criteris que s’han de complir en els projectes d’urbanitzacions
noves o reformes d’existents, els quals es defineixen segons la legislacié vigent i de les propostes
d’actuaci6 establertes. L’'objectiu és plantejar una urbanitzaci6 més sostenible per assolir els
escenaris de futur plantejats anteriorment, seguint I'establert en la jerarquia de la mobilitat.

S’han tingut en compte les normatives aplicables en accessibilitat i via publica, entre les quals
detasquem I'OrdreVIV/561/2010 sobre condicions basiques d’accessibilitat, el Codi d’Accessibilitat
de la Generalitat de Catalunya, el manual per a disseny de vies ciclistes de Catalunya, entre altres
normatives de referencia.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantacio estimat

Altres Linies Estrategiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

cooi: P1

Linia Estratégica Principal:

Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a
cada mitja de transport, amb un clima de convivéncia i urbanitat

Objectius:

Reduir I'accidentabilitat a I'ambit urba de Lleida

Nom de la proposta:

Confeccionar un nou Pla de Seguretat Viaria: Estudi de punts critics i mesures per reduir
accidentabilitat (millora seguretat, controls alcoholemia, sistemes de protecciod, seguretat
motocicletes, disseny d'nterseccions per millora la visibilitat...).

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

El Pla de Seguretat Viaria de Lleida ha de ser I'eina clau de la gesti6 de la Seguretat Viaria a la
ciutat, establint des de les linies mestres de treball fins a les actuacions concretes.

L’elaboracié del Pla, ja sigui pels mitjans i recursos propis de I’Ajuntament o mitjancant la
contractacié d’'una empresa externa, haura de seguir els criteris establerts pel model del pla local
del Servei Catala de Transit (SCT).

El pla haura d’incloure entre d’altres aspectes:

Estudi de punts critics
Mesures correctores
Mesures preventives.
Etc

aoop

Durant els 6 anys de vigencia del Pla, I'ajuntament instal-lara 5 cameres de control de velocitat a la
xarxa basica de la ciutat i unes altres 5 cameres de control de la indisciplina als semafors, de forma
que es minimitzin els principals factors que intervenen en la gravetat dels accidents: la velocitat i la
col-lisi6 fronto lateral.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Generalitat de Catalunya - Servei Catala de Transit

Calendari d’implantaci6é estimat

80.000 € 330.000 €

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

. Valors de referencia
Nom unitats
2009 2017

Victimes mortals en accidents

N morts/any - 0
de transit
Accidents amb victimes per accidents amb victimes / 84 10
veh.*km (10%*veh*km)
Controls  alcoholemia/1.000 Controls alcoholémia/1.000 . .
habitants habitants
Controls de velocitat/1.000 Controls de velocitat/1.000 . .
habitants (Guardia Urbana) habitants (Guardia Urbana)
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a?z UTE
Lleida | Mobilitat

Linia Estratégica Principal:

Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a
cada mitja de transport, amb un clima de convivéncia i urbanitat

Reduir I'accidentabilitat a I'ambit urba de Lleida

Nom de la proposta:

Participar en la posada en funcionament i implementacié de canvis legislatius necessaris
er a la millora de I'eficacia sancionadora en matéria de seguretat viaria

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

L’objectiu principal de les sancions en matéria de seguretat viaria és que I'individu estigui incentivat
vers el compliment de la norma. Si la sancidé no es fa efectiva o I'individu no I'acaba pagant, la seva
existéncia perd tot el sentit.

Per a millorar la taxa de cobrament de les sancions imposades, es proposen dos tipus de mesures
diferents:

e La posada en funcionament d’incentius per pagament immediat o avancat de la sancié
e La imposicié d’altres sancions, no necessariament economiques (augment de l'impost de
circulacié...), als individus que no facin efectiu el pagament de les sancions

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valors de referencia
2011 2017

Nom unitats

Agents de policia/10.000
habitants

Agents de policia/10.000
habitants

Controls  alcoholemia/1.000
habitants

Controls alcoholémia/1.000
habitants

Controls de velocitat/1.000
habitants (Guardia Urbana)

Controls de velocitat/1.000
habitants (Guardia Urbana)
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Linia Estratégica Principal:

Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a
cada mitja de transport, amb un clima de convivéncia i urbanitat

Objectius:

Fomentar la convivéncia entre els diversos mitjans, tenint en compte la jerarquia de la
mobilitat

Nom de la proposta:

Creacid i foment de camins escolars segurs

Municipal

Zona.:

Entorn centres educatius

Descripcio de la proposta:

La creacid de camins escolars segurs entre els centres
d’ensenyament i la xarxa principal de vianants de Lleida
millorara les condicions d’accessibilitat al centre per part
dels alumnes.

Aquesta proposta pot ser executada per fases:

e Identificaci6é dels CEIP’s i IES de més dificil accés
i/0 amb accidentabilitat. Execucié d’'una prova pilot
de cami escolar en aquests centres

e Evaluacio de I'efectivitat de les mesures

e Extensi6 a la resta de centres de Lleida

A més, la posada en funcionament d’'un cami escolar en un centre pot ser un bon moment per
debatre amb els alumnes sobre temes de Seguretat Vial, pel que es poden dissenyar i imprimir uns
manuals amb les indicacions basiques en aquesta mateéria per repartir entre I'alumnat.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Associacions de pares i mares de centres educatius

Departament d’ensenyament de la Generalitat de Catalunya

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

. Valors de referencia
Nom unitats
2011 2017
Creaci6 de camins escolars .
X Nombre de camins escolars
en l'entorn de centres 0 6
. executats
educatius
longitud de voreres
Carrers amb voreres | d'amplada inferior a 1,80 m . .
d'amplada inferior a 1,80 m respecte longitud total de la
xarxa
Xgrxa viaria ex_cl‘usn{a per a Km de carrer 6,2 7,44
vianants o convivenvia

22

Pla de Mobilitat de Lleida



UTE
Lleida|Mobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

UTE
Lleida! Mobilitat

Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

Objectius:

Incrementar la mobilitat a peu

Nom de la proposta:

Pla de foment dels eixos basics de vianants. Implantaci6é de senyalitzacio orientativa per
vianants, millora de capacitat d'aquests eixos i del seu Us.

Municipal

Zona:

Xarxa Principal per als Vianants

Descripcid de la proposta:

El foment dels eixos basics de vianants té com a objectiu augmentar I'atractivitat del mode peu de
desplagcaments. D’aquesta forma el seu nombre de ': AR
desplacaments tendira a augmentar. =¥ N

- \1
l \ B>
Un dels instruments per fomentar aquests eixos és la
{7y

implantaci6 de senyalitzacié orientativa per accedir als
principals equipaments, llocs de treball i centres educatius. & @
L’'objectiu és transmetre al ciutada la idea de que, vagi a
on vagi, la senyalitzaci6 orientativa el guiara correctament.
D’altres mesures importants per fomentar els eixos basics
de vianants sén la millora fisica d’aquests eixos: :
¢ Inventari d'obstacles als eixos i posterior retirada
e Identificacié de punts mal il-luminats de la xarxa de
vianants i reforg
e Inventari de punts que requereixen elements |
especials com ara baranes, escales o rampes
¢ Ampliacié dels pasos de vianants i prioritzar aquests respecte d’altres medis.
e Ampliacié de voreres i dels espais pels vianants en aquests eixos.
e Etc.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

. Valors de referencia
Nom unitats
2011 2017
0,

_Quota o transport % de desplagamer_mts en 45,6% 46,2%
intramunicipal a peu (*) modes no motoritzat

longitud de voreres
Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1,80 m . -
d'amplada inferior a 1,80 m respecte longitud total de la

xarxa

X_arxa viaria eX.CIEJS'Ya per a Km de carrer 6,2 7,44
vianants o convivénvia
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Linia Estratégica Principal:

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

Objectius:

Incrementar la mobilitat a peu

Nom de la proposta:

Sectoritzacio6 de la ciutat en zones 30 i implantaci6é segons fases.

Municipal

Zona.:

Tot el municipi

Descripcio de la proposta:

La implementacio de les zones 30 a Lleida es considera
un bon métode de millora de la mobilitat a peu,
augmentant també el benestar dels veins (reduccié de
les emissions i dels sorolls, menys accidents...).

La posada en funcionament d’aquestes zones s’ha
d’efectuar de forma gradual, per tal de reduir les
incidencies de posada en funcionament i donar un cert
temps d’adaptacio als automobilistes:

e Fase 1: Centre de la ciutat, exclusivament al
marge dret del Segre

e Fase 2: Zones que envolten la fase anterior,
creuant el riu

/// .
o

e Fase 3: Petites zones no cobertes a la fase
anterior

A més de la senyalitzaci6 vertical, es reforcara la senyalitzaci6 amb marques vials i altres elements
urbanistics que assegurin el compliment de la zona 30.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

Nom Valor Actual (2011)
2017 2023
Pacificacié del transit Km de carrers amb limit 11,17 km 14,52 km
30km/h
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Prioritat:

UTE
Lleida! Mobilitat

Ajuntament

de Lleida OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

Incrementar la mobilitat a peu

Calendari d’implantaci6é estimat

Nom de la proposta:

Elaboraci6 d'un planol dels passos de vianants i millora d'aquestos (visibilitat,
il-luminacid ubicacid, seguretat, senyalitzacid, orientacid, eliminacié d'obstacles,

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

contenidors...
Municipal Indicador de seguiment:
o ) Nom unitats
Xarxa Principal per als Vianants 2011 2017

Descripcio de la proposta: Nomb L d of
- = - - - ombre total de semafors 394 453

Semafors acustics acustics
Com a complement de les millores vinculades a I'accessibilitat realitzades el darrer any en algunes
cruilles de la ciutat, el Pla de Mobilitat proposa elaborar un planol dels passos de vianants que

permeti millorar-los (ubicacid, seguretat, senyalitzacid, orientacid...) i establir una prioritzacié de longitud de voreres

les actuacions. Carrers amb voreres | d'amplada inferior a 1,80 m L .
Cruilla adaptada segons la normativa d’accessibilitat Estatal d'amplada inferior a 1,80 m respecte longitud total de la

En aquest sentit, totes les millores _ xarxa

es realitzaran en torn als preceptes | 'Meaedficada s de pavimento linea edificada,

de la normativa d'accessibilitat vado peatonal 251! de otones vado peaton

de 3 pendientes
x5 10%

DDDDEDDDDD

de 3 pendientes
xs10%

estatal (Orden VIV/561/2010,
de 1 de febrero, por la que se
desarrolla el documento técnico
de condiciones Dbasicas de
accesaibilidad \% no
discriminacion para el acceso y
utilizacibn de los espacios

publicos urbanizados.).

2180m

0,80m |

Aquestes actuacions s’emmarcaran
a la xarxa principal definida pel Pla franja de pavimento
de Mobilitat Urbana. Lt sl Ll

uouduoogogg

franja de pavimento
tactil direccional
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Prioritat:

UTE
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

Cercar I’Accessibilitat Universal

Objectius:
Calendari d’implantaci6é estimat

Nom de la proposta:

Actualitzacio del pla d'accessibilitat universal de Lleida: Estudi de guals i voreres, cataleg
de carrers d'ample inferior a 6,6 m. la d'implantacié de mesures de millora.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Municipal

Zona:

Valors de referencia

Xarxa Principal per als Vianants Nom Unitats

S 2011 2017
Descripcid de la proposta:

., s I . . . . . .. - longitud de voreres
La consecuci6 de I'Accessibilitat Universal té com a finalitat la millora de les condicions quotidianes g v

. . s, i . . i Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1,80 m
de vida de tots els ciutadans, si bé suposaria una millora molt important per als col-lectius amb d'amplada inferior a 1,80 m respecte longitud total de la --- ---
mobilitat reduida. xarxa

El Pla d’Accessibilitat Universal és el document on es recullen les deficiéncies i punts d'alerta

referents a I'accessibilitat de la ciutat, principalment: Xarxa viaria exclusiva per a Km de carrer 6.2 7,44
vianants o convivenvia

e Estudi de guals i voreres
e Cataleg de carrers estrets
¢ Identificaci6 dels principals obstacles per vianants

En aquesta millora es proposa actualitzar i completar el Pla d’Accessibilitat Universal ja existent per
ampliar la seva validesa a tota la ciutat de Lleida, adequant-lo a la normativa d’accessibilitat estatal
(Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesaibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de
los espacios publicos urbanizados.).
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Prioritat:

UTE
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

Objectius:

Calendari d’implantaci6é estimat

Cercar I’Accessibilitat Universal

Nom de la proposta:

Estudi de implantacié de nous semafors acustics i sistemes adaptats per a persones amb
roblemes visuals.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Municipal

Zona:

. . Valors de referencia
Xarxa Principal per als Vianants

Nom unitats
S 2011 2017
Descripcid de la proposta:
Les persones que pateixen discapacitat o problemes visuals Semafors acustics Nombre tgctz'sgfssemafors 304 453
poden memoritzar els entorns fisics estatics del seu entorn per

a moure-s’hi normalment. En canvi, els entorns dinamics
(semafors de regulacié6 de fluxos, obertura de portes de
garatges, moviment de pilones retractils...) presenten, per la
seva natura, més dificultat.

Es proposa la realitzacié a Lleida d’un estudi d'implantacié de
semafors acustics i altres mecanismes per a millorar la qualitat
de vida i la seguretat dels ciutadans amb problemes visuals.
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Linia Estratégica Principal:

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

Objectius:

Augmentar els espais amb prioritat per vianants

Nom de la proposta:

Ampliacio de les illes de vianants per Us exclusiu per vianants

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tot el municipi

Descripcio de la proposta:

Es proposa ampliar el nombre d’illes i carrers d’'as
exclusiu per a vianants de Lleida com a mesura
efectiva per afavorir la mobilitat a peu.

A diferencia de les zones 30, a les illes de vianants
no es permet el pas del transit rodat, el que
repercuteix en més espai per als vianants i en una
major seguretat per a aquests.

Es proposa la conversié en carrers per a vianants
d’aquells que compleixin alguns o tots els requisits:

e Poc transit rodat actual
Adjunt a les illes de vianants actuals
Eix comercial o amb atractiu visual /
paisatgistic

e Punt de pas de molts vianants en I'actualitat
i/o carrer estret

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valors de referencia

Nom unitats

2011 2017

Xarxa viaria exclusiva per a

. o Km de carrer
vianants o convivénvia

6,2 7,44
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Ajuntament )
CODI: PlO (48D de Lleida OCTUBRE DE 2011 O Mitjana Y Baixa

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Linia Estratégica Principal:

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més
gran d'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)

Objectius:

Calendari d’implantaci6 estimat

Augmentar els espais amb prioritat per vianants

Nom de la proposta:

Realitzaci6é de propostes de regulacié de zones per a vianants amb control d'accés

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tot el municipi

Descripcio6 de la proposta:

A les propostes P5 i P9 del present document es proposava la creacié de més zones 30 i I'ampliaci6
de les illes de vianants, respectivament. En el cas de les illes de vianants, es recomana que en
aquestes s'impedeixi el pas als vehicles de motor per evitar infraccions. Aquesta recomanacié s’ha
de compatibilitzar amb passar alguns vehicles determinats (veins, serveis d’emergeéncia, serveis de
neteja, d’altres serveis municipals...). Per fer-ho, es disposa de diversos sistemes en funcionament,
calent determinar per al cas de Lleida quin seria el més idoni:

Exemple de sistema de control d’accés

e Sistema fisic de barrera utilitzant pilona i
identificacié d’accés (clau/targeta). Es tracta del
sistema de control més habitual (Sant Cugat del
Vallés, Castell6 de la Plana, Barcelona...).

e Sistema fisic de barrera utilitzant pilona i
identificacié de matricula. Funcionament similar
al d'alguns aparcaments, només s’abaixa la
pilona en cas que la matricula del vehicle estigui
autoritzada.

e Sistema obert mitjancant identificacio6 de
matricula. Aquest sistema, implantat al casc
antic de Girona, no restringeix fisicament I'accés
a la zona de vianants, pero reconeix les
matricules dels vehicles infractors per fer-los
arribar la pertinent sancio.
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A diferéncia del ZAM moto, el SAS bici si és necessari per
garantir la seguretat dels usuaris de la bicicleta que circula
per un carril bici segregat i ha de fer maniobres de gir no
protegides. La sortida avancada permet fer una maniobra de
canvi de sentit de la marxa de la bicicleta a una cruilla amb
total seguretat. EI SAS a més, permetra la ordenacié del
transit de bicicletes, evitara I'’encreuament amb els vianants i
evitara I'afectaci6é dels xamfrans.

UTE
Lleida! Mobilitat

Ajuntament
cooi: P11 B "L eida OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Augmentar I'Gs de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gestié del transit i I'educaci6 viaria

Objectius:

. .. Prioritat:
Incrementar la mobilitat en bicicleta e . 0000000000000 |

Nom de la proposta:

Agents implicats
Millora de la xarxa actual: Millora de la senyalitzaci6 horitzontal i vertical per a bicicletes

i de I'accessibilitat dels iuals ier bicicletes.

Municipal

Zona:

Xarxa existent per a bicicletes

Descripcid de la proposta:

Per a que la bicicleta sigui un mode de transport cada cop
meés utilitzat pel conjunt de la ciutadania, cal que la xarxa
per a bicicletes sigui visible i de facil identificacio.

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantacio estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Es proposa millorar la senyalitzacié horitzontal i vertical per
a bicicletes per tal que:

e Els ciclistes identifiquin els carrils bicicleta amb

facilitat i puguin dirigir-s’hi preferentment )

e Els vianants evitin utilitzar involuntariament - Unitats Valors de referencia
aquestes vies per desconeixement de la seva 2011 2017
existéncia

. . . . s A Quota transport o
A més, es 99n5|dera wpportant mlllorar IacceSS|b|I|t_r_:1t dels intramunicipal en bicicleta % de desplagaments en 0.80% 1,50%
guals especifics per a bicicletes evitant en moltes cruilles, la ) modes no motoritzat
coexisténcia entre vianants i bicicletes.
X.au.'xa' vies ciclables (carril Km bici 22.1 35,36
bici+vies ciclables)
Com a eina de millora de la mobilitat de les bicicletes es proposa realitzar una prova pilot

d’implantacié d’'una SAS (Sortida Avancada Segura) per a bicicletes.
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UTE
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Linia Estratégica Principal:

Augmentar I'Us de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gesti6 del transit i I'educacio6 viaria

Objectius:

Incrementar la mobilitat en bicicleta

Nom de la proposta:
Implantacié de nous estacionaments de bicicleta a la via publica. Implantacio i

senialitzaci() d'estacionaments de bicicletes en edificis iablic.

Municipal

Zona:

Xarxa existent per a bicicletes — Principals edificis publics de la ciutat

Descripcio de la proposta:

Un dels frens a la utilitzacié de la bicicleta com a
mitja de transport quotidia és la dificultat per al seu '
estacionament en condicions de seguretat. 2

Es proposa ampliar els estacionaments per a
bicicletes existents a Lleida (al planol, triangles)
prenent com a base els equipaments (al planol,
cercles), ja que aquests son punts d’especial atraccio
de viatges. També sOn necessaris estacionaments en
zones d’emissié de viatges, com per exemple zones
residencials.

Ue

Y oF
e

La creaci6 de noves places d’estacionament per a
bicicletes ha d’estar convenientment senyalitzada per
tal que els ciclistes puguin identificar-los amb
facilitat.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

Nom unitats

2017 2023

Places Aparcament Bicicletes places / 1.000 habitants 0,64% 0,70%

31

Pla de Mobilitat de Lleida



UTE
Lleida|Mobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

Ajuntament
de Lleida

UTE
cooi: P13 Lleidﬁﬁ/[obﬂitat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Augmentar I'as de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gesti6 del transit i I'educacio6 viaria

Objectius:

Incrementar la mobilitat en bicicleta

Nom de la proposta:

Potenciar I'estacionament de bicicletes en parquings publics.

Municipal

Zona.:

Xarxa existent per a bicicletes — Principals aparcaments publics de la ciutat

Descripcio de la proposta:

Un dels frens a la utilitzacié de la bicicleta com a [
mitja de transport quotidia és la dificultat per al
seu estacionament en condicions de seguretat.

Es proposa utilitzar la xarxa d’aparcaments publics g
de Lleida com a indrets on instal-lar de forma
segura estacionaments de bicicletes.

Aquesta mesura pot suposar la construccié d’'un
elevat nombre de places d’estacionament per a
bicicletes a preus reduits i sense ocupacié de la via
publica.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

L1 L2 L4 L5 L6 L7 L8 L9
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de Lleida OCTUBRE DE 2011

UTE
cooi: P14 Lleidi%lobﬂitat

Linia Estratégica Principal:

Augmentar I'as de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gesti6 del transit i I'educacio6 viaria

Objectius:

Incrementar la mobilitat en bicicleta

Nom de la proposta:

Actualitzaci6 del estudi de factibilitat téecnic - economica per a la posada en servei d'un
sistema public de lloguer de bicicletes

Municipal

Zona:

Tot el municipi

Descripcid de la proposta:

Els sistemes publics de lloguer de bicicletes estan en desenvolupament a tot Europa. Aquests
serveis possibiliten la realitzacié de trajectes urbans en bicicleta sense suportar el cost d’adquisicio
del vehicle, i en molts casos, solucionen el problema de I'estacionament segur.

Existeixen diverses tipologies molt diferents d’aquest tipus de servei, en funcié de condicionants
locals, socials i pressupostaris:

¢ Sistemes amb punts de recollida i estacionament de bicicletes diferents (I'usuari efectua un
trajecte), o bé sistemes amb el mateix punt de recollida i estacionament (usuari obligat a
retornar la bicicleta a la mateixa estacio on I’'ha pres)

e Sistemes oberts a I'Gs per part de turistes (per exemple, permetent I'accés diari per 1€), o
bé sistemes on només s’accepten abonaments mensuals o anuals

Es proposa l'actualitzacié de I'estudi de factibilitat d’aquest mitja de transport a Lleida els darrers
anys de vigencia del present PMU, estudiant de prop I'evolucié de la mobilitat en bicicleta registrada
en relaci6 amb el moment de I'aprovaci6 del Pla.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

L1 L2

L4 L5

L6 L7
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cooi: P15

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Augmentar I'as de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gesti6 del transit i I'educacio6 viaria

Objectius:

Millora de la xarxa: Cobertura, Connectivitat i continuitat

Nom de la proposta:

Creacio6 de nous itineraris, tant per fomentar la continuitat i com per millorar la connexid
de xarxa. Garantir eixos basics nord-sud i est-oest.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tot el municipi — Xarxa existent per a bicicletes. Veure planols PO.

Descripcid de la proposta:

Per tal d’incrementar el nombre de
desplacaments realitzats per les bicicletes, la
mesura més important és la creaci6 de carrils
bicicleta.

Els criteris per a determinar els nous elements

de la xarxa per a bicicletes son:
e Fomentar la continuitat de la xarxa
preexistent

e Donar reconeixement a aquells punts o
itineraris amb una elevada preséencia
de bicicletes

e Millorar la connexi6é de la xarxa amb
equipaments i punts d’atraccid i
emissio

El desenvolupament de la xarxa de carrils
bicicleta s’ha de realitzar per fases, segons la
seva utilitat per al sistema.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

. Valor objectiu
Nom unitats

2017 2023
Quota transport o
intramunicipal en bicicleta % de desplagamer_mts en 0,80% 1,50%
™) modes no motoritzat
Xgrxa_ vies ciclables (carril Km bici 221 35.36
bici+vies ciclables)
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Prioritat: (s’esta desenvolupant en aquests moments)
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. Ajuntament
coni: P16 e OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Augmentar I'as de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gesti6 del transit i I'educacio6 viaria

Objectius:

Calendari d’implantaci6é estimat

Modificar la reglamentacio del ciclista

Nom de la proposta:

Revisio de I'ordenanca de circulacio pel que fa a I’Gs de la bicicleta

Ambit:

Municipal

Zona:
Tot el municipi

Descripcio de la proposta:

La bicicleta, com un mode de transport més, esta subjecta a les ordenances municipals de
circulaci6é. D’aquesta manera es considera que els ciclistes també tenen drets i deures front als
altres usuaris de la via publica.

Es proposa la revisié dels aspectes que afecten a la bicicleta de 'ordenanca de circulacio per tal de
garantir els drets dels ciclistes i delimitar clarament quins son els seus deures, preferentment la
seva relacié amb els altres modes de transport, incloent els desplacaments a peu.
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OCTUBRE DE 2011

cooi: P17

Linia Estratégica Principal:

Augmentar I'as de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les
infraestructures, la gesti6 del transit i I'educacio6 viaria

Objectius:

Modificar la reglamentacio del ciclista

Nom de la proposta:

Estudi implantacio carrils bici-corredor (circuits 10km-21km)

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tot el municipi — Xarxa existent per a bicicletes

Descripcio de la proposta:

Amb I'objectiu d’optimitzar I'Gs de la xarxa de carrils bici de la ciutat, es proposa la instal-lacié de
punts quilometrics als recorreguts que assenyalin distancies de 10 i 21 Km, per tal de fer-ne
particips també del seu Us a possibles corredors, tot evitant que aquests es desplacin per les
voreres o la calcada.

Prioritat

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

cooi: P18

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Incrementar la mobilitat en transport public

Nom de la proposta:

Proposta d’instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves marquesines.
Accessibilitat fisica a les parades.

Municipal

Zona:

Xarxa de Transport Public Urba

Descripcid de la proposta:

La utilitzacié del transport public col-lectiu depen no només de la velocitat comercial i dels temps de
desplacament dels usuaris, sindé també de la comoditat del viatge, des de l'arribada a una parada
fins a la sortida del vehicle.

En aquesta linia, és molt important assegurar uns estandars elevats d’accessibilitat durant les
esperes i el procés d’embarcament mitjancant:

e Marquesines grans i espaioses, capaces de protegir del fred, la pluja i el sol
¢ Plataformes i andanes d’embarcament per facilitar I'accés universal als vehicles

Es proposa la remodelacié i adequacié de parades d’autobus al llarg del periode de vigéencia del
PMU, prioritzant aquelles parades que presentin actualment pitjor estat de conservacié i/o que no
siguin accessibles, prioritzant aquelles que tinguin un major nombre de viatgers.

Ajuntament de Lleida

Prioritat:

Agents implicats

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

.

Indicador de seguiment:

E

Valor objectiu

Nom unitats
2017 2023
L on .
Adaptaci6 a PMR d'e ) les | % d’estacions de TP adaptats 90% 100%
parades de transport public a PMR
Existéncia de pantalles SAE a Nombre de pantalles Sae
7 13

les parades totals
Velocitat comercial del
transport public urba de Km/h 12,04 13,24
superficie
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

cooi: P19

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Incrementar la mobilitat en transport public

Nom de la proposta:

Proposta d’instal-laci6 de sistemes SAEI a les parades

Ambit:

Municipal

Zona.:

Xarxa de Transport Public Urba

Descripcio de la proposta:

Un dels elements que més penalitzen un trajecte en transport public és la incertesa respecte del
servei. El temps que l'usuari passa a l'interior d’'una parada sense tenir la seguretat que el seu
autobus vindra és fortament penalitzador.

La instal-lacié dels sistemes SAEl permet mitigar en part aquesta inseguretat, oferint als usuaris
informaci6 sobre el temps de pas del proper vehicle i, indirectament, de la confirmacié que el servei
esta essent operat.

Es proposa instal-lar pantalles SAEIl a les principals parades de la xarxa d’autobus urba de forma
progressiva, i comencant per aquelles que tinguin un volum elevat de passatgers.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Calendari d’implantacidé estimat ‘

2017

L1

g

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

Nom unitats
2016 2022
Existéncia de pantalles SAE a Nombre de pantalles Sae 7 13
les parades totals
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Ajuntament
de Lleida

cooi: P20

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Incrementar la mobilitat en transport public

Nom de la proposta:

Transmetre a través de la web, en temps real, la informacio de la xarxa: Incidéncies,
canvis de recorreguts, horaris...

Municipal

Zona:

Tot el municipi

Descripcid de la proposta:

A diferencia del vehicle privat, que per definicid és un sistema que segueix les directrius de I'usuari,
el transport public col-lectiu és un sistema més rigid quant a horaris, itineraris i condicions de
prestacié del servei. Tots aquests condicionants, estatics i dinamics, han de ser compresos per la
ciutadania:

¢ Informacié estatica, aquella que és fixa per a un periode de temps llarg (mesos, anys...),
com ara els itineraris, els horaris i el preu de les tarifes.

¢ Informacié dinamica, canviant al llarg del temps de forma continua: incidéncies diaries,
canvis de recorreguts provisionals, esdeveniments puntuals.

Per la seva facilitat de consulta alhora que d’actualitzacio, internet és un mitja adient per donar a
coneixer informacid dels dos tipus i per tant, la proposta va dirigida a incorporar als municipis
informacid en temps real i actualitzada del transport public.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

coni: P21

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Incrementar la mobilitat en transport public

Nom de la proposta:

Analitzar la viabilitat d'ampliaci6 de I'horari de les linies de transport public en horari
nocturn

Ambit:

Municipal

Zona:

Tot el municipi

Descripcid de la proposta:

Els serveis nocturns de transport public donen servei principalment a dos tipologies de ciutadans:

e Les persones que entren o surten de treballar en periode nocturn, molts dels quals sén
captius del transport public per no disposar de vehicle privat.
e El col-lectiu de persones gue es desplaca en horari nocturn per motius d’oci.

Es proposa realitzar un estudi d’analisi de la viabilitat d’ampliar I’horari del servei urba en horari
nocturn, per tal de quantificar les despeses que aix0 suposaria en detall i poder-les comparar amb
els guanys per a la societat obtinguts.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

L1 L2 L3

L5 L6 L7 L8 L9

Pla de Mobilitat de Lleida



UTE
Lleida|Mobilitat

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

UTE
Lleida! Mobilitat

Ajuntament
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cooi: P22

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Incrementar la mobilitat en transport public

Nom de la proposta:

Estudiar la firma de convenis per a que els comercgos o altres centres d’atraccio de
desplacaments en transport public de la ciutat, puguin entregar vals o targetes de bus a
clients

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tot el municipi

Descripcio de la proposta:

El comerg de barri i el comerg situat als centres historics es troba generalment enclavat en indrets
de dificil accés en transport privat o de dificil aparcament. Sabent de la importancia d’aquest tipus
de comerg, i també de la importancia de I'Gs del transport public, promocionar vals o targetes de
bus als clients suposa diversos avantatges:

¢ Facilita I'accés als comercgos, camp on les grans superficies utilitzen el vehicle privat.

e Incentivar I'Gs del transport public, fins i tot en persones que no I'emprarien si haguessin de
pagar el bitllet.

e Ofereix una bona imatge del comerciants i del seus establiments.

Actualment I’ATM de I’Area de Lleida ja estableix mesures similars mitjancant conveni amb alguns
comercos

£ 7
%) &

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

Nom unitats
2016 2022
_Quota _ t_ransport public % d L,Jtl|!tZ_aCIO del t_ra_.nsport 8,80% 12.30%
intramunicipal public intramunicipal
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coni: P23

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Millorar la xarxa de bus: Cobertura de xarxa, connectivitat i velocitat

Nom de la proposta:

Proposta d’instal-lacié de nous carrils bus. Implantaci6é de sistemes de prioritat
semaforica en la regulaci6 del transit.

Municipal

Zona:

Xarxa de Transport Public

Descripcid de la proposta:

Un dels principals motius pels quals una majoria d’usuaris prenen el transport privat és I'estalvi de
temps que aquest ofereix en relaci6 amb el transport en autobus. Es proposa pal-liar aquesta
situacio, o fins i tot invertir-la, amb I'execucié d’algunes mesures correctores:

e Instal-laci6 de nous carrils bus. Permeten I'avancament de vehicles que es troben parats en
una cua.

¢ Implantaci6 de sistemes de prioritat semaforica. Possibiliten que els autobusos, que
transporten més persones que un vehicle privat, passin en verd gran part dels semafors, pel
que més viatgers estalvien temps.

L'objectiu final d’aquestes dues mesures és, idealment, la consecucié d'una xarxa d’autobusos
completament independent de la resta del transit millorant la velocitat comercial del servei urba
d’autobusos i fer-lo alhora molt més competitiu envers el vehicle privat.

En concret, es proposa la instal-lacié de nous carrils bus als carrers:
e Carrers on circulen més de 200 expedicions diaries i disposen de 3 carrils per sentit.
e Carril bus d’accés carrer Alcalde Rovira Roure entre Monestir de les Avellanes i Valls d’Aneu.

La posada en servei de la xarxa de carrils bus es preven dos etapes: 2012-2017 i 2017-2023, amb
I'objectiu d’aconseguir una xarxa connexa de carrils bus a la ciutat.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu
Nom Valor Actual (2011) J

2016 2022
Velocitat comercial del
transport public urba de Km/h 12,04 13,24
superficie
Existéncia de cruilles amb Nombre de cruilles de
prioritat per al transport prioritat per al transport 1 7
public urbanes public
Xarxa carrils bus Km carrils bus 0,40 1,20
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copi: P24

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Millorar la xarxa de bus: Cobertura de xarxa, connectivitat i velocitat

Nom de la proposta:

Pla de millores de la xarxa de bus urba: Propostes de reestructuracio del servei existents
itineraris, frequéncies, horaris, parades, etc.).

Municipal

Zona:

Xarxa de Transport Public

Descripcid de la proposta:

L’aspecte més important a I'hora de determinar I’éxit o fracas d’'una xarxa d’autobusos és la seva
definicid, tant a nivell topologic (itineraris i parades), com a nivell d’oferta temporal (horaris del
servei i frequieéncies de pas).

Els canvis en I'estructura urbana i en l'activitat economica de les zones d’una ciutat comporten
canvis en el potencial d'utilitzacié de les xarxes de transport public que cal estudiar periddicament.

Per exemple, una xarxa d’autobls pot estar ben dissenyada en un moment determinat, pero si al
llarg dels anys es concentren alguns equipaments nous en un barri, la xarxa haura quedat
desfasada.

Es proposa la realitzacié d'un estudi per determinar l'adequacié de la xarxa d’autobus a les
necessitats de la poblacidé, que plantegi la possibilitat de reestructurar els serveis existents
mitjancant:

Canvi i/o creaci6 de nous itineraris

Millora de les freqliéncies de pas

Ampliacio dels horaris (possibilitat d’incorporar serveis nocturns. Veure proposta 21)
Reubicacié/instal-lacié de noves parades

Etc.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

. Valors objectiu
Nom unitats

2016 2022
_Quota _ t_ransport public % d Lftl|!tZ_aCIO del t_ra_.nsport 11,90% 23.60%
intermunicipal public intermunicipal
Adaptaci6 a pmr del parc o .
mobil de transport public de 7o \{e.hlcles de TP de 95% 100%

, superficie adaptats a PMR
superficie
L, o A .

Adaptaci6 a PMR d'e ) les | % d’estacions de TP adaptats 90% 100%
parades de transport public a PMR
Existéncia de pantalles SAE a Nombre de pantalles Sae 7 13
les parades totals
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UTE
copi: P25 Lleidi%lobﬂitat

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Millorar la xarxa de bus: Cobertura de xarxa, connectivitat i velocitat

Nom de la proposta:

Estudi d'implantacié de busos especials en zones amb poca densitat de poblacié (bus a la
demanda, bus de barri...

Municipal

Zona:

Xarxa de Transport Public

Descripcid de la proposta:

Les zones amb poca densitat de poblacié suposen un repte per a les xarxes de transport public:

e La baixa densitat fa que els serveis tinguin molt poca demanda
¢ Draltra banda, encara que el servei tingui pocs usuaris potencials, la seva preséncia pot ser
necessaria com a servei social

El Pla de Mobilitat planteja, a mode d’exemple, 2 propostes diferenciades que, en cas d’aplicar-se,
haurien de comptar préeviament amb la realitzacié d’'un estudi de viabilitat:

e Busos de barri: la reduccié de la mida de l'autobUs permet estalviar en amortitzacio del
vehicle i en utilitzacié de combustible

e Bus a la demanda: quan la demanda es mou entre certs valors minims i maxims, és rendible
socialment un servei de bus a la demanda, dels quals existeixen mdultiples tipus segons la
necessitat a cobrir (porta a porta, diversos origens i destinacions, linia virtual...)

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

. Valor objectiu
Nom unitats
2017 2023
e« et % resident sitaces a
P . menys de 200 metres del bus 90% 95%
consolidada (cobertura 200 5
urba
m. respecte parades)
Cobertura del transport
public interurba a la trama % residents situades a
urbana consolidada menys de 10.00 metres del 83% 90%
(cobertura 1.000 m respecte bus urba
parades)
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

coni: P26

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Potenciar la intermodalitat amb el transport public interurba

Nom de la proposta:

Treballar conjuntament amb les autoritats competents en el foment, creaciod i gestio de
terminals-intercanviadors entre el transport public intern i el de connexid. Impulsié de

iroiostes del PTVC.

Municipal

Zona.:

Xarxa de Transport Public

Descripcio de la proposta:

Des del punt de vista de la mobilitat, la interfase entre el transport urba i interurba és critica per a
I'eéxit del servei. Els llargs i penibles transbordaments des del final de les linies interurbanes per a
connectar amb el transport public urba desincentiven fortament aquesta opci6.

Es proposa treballar, en la mesura del possible, en la creacié i la gesti6 d’estacions i parades
intercanviadores que permetin el transbordament facil entre els serveis urbans i interurbans.

En aquest sentit, tenint en compte que l'abast del Pla no permet la modificaci6 de serveis de
caracter interurba, caldra arribar en un acord amb altres administracions (i en particular, amb I'ATM
de I'Area de Lleida), per tal de millorar I'eficiéncia en les prestacions entre linies urbanes i
interurbanes.

Les propostes que I'ajuntament de Lleida ha d'impulsar una xarxa de rodalies:

Proposta de rodalies del PTVC 2008-2012 per a I’ambit de Lleida

Balaguer
Valfegona de Balaguer Cervera-
Almacelias a-Almacelles
Lieida-Balaguer 2 exp/hora punta
2 exp/ora punta Témens 1 exp/hora
1 exp/hora
Vilanova de la Barca Cearvara
Galmés Balipuig Tarrega
Alcolstge O AL
Lieida & E:slslhw Anglesola
L\ Bell-llac d'Urgell
Lieida-les Borges Puigverd de Lisida
2 exp/hora punta
1 exp/hora Juneda - i A ﬂ:;
| nja 3
Font: PTVC 2008-2012

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

ATM — Generalitat de Catalunya

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Calendari d’implantacidé estimat ‘

2017

L1 L2

L3 L5 L6 L7 L8 L9

Pla de Mobilitat de Lleida
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UTE
cooi: P27 Lleid%obﬂitat

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Potenciar la intermodalitat amb el transport public interurba

Nom de la proposta:

Estudi de coordinacio d'horaris i frequéencies per facilitar la intermodalitat. Pla
d’optimitzacio de la intermodalitat de la nova estaci6 d’autobusos.

Municipal

Zona:

Xarxa de Transport Public

Descripcid de la proposta:

En la linia del que marca la proposta 26, una de les millores a assolir haura de ser la millora de la
coordinaci6 d’horaris i frequéncies entre linies urbanes i interurbanes.

En aquest sentit, i com a complement als acords als quals caldra arribar amb altres administracions
per assolir aquesta fita, el Pla de Mobilitat proposa la realitzacié d’'un estudi sobre com dur a terme
la coordinacié d’horaris i freqliéncies per facilitar la intermodalitat.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

.

Indicador de seguiment:
Valor objectiu

Nom Valor Actual (2011)
2016 2022
_Quota _ t_ransport public % d'LftI|!tZ_aCIO del t_ra_.nsport 11,90% 23.60%
intermunicipal public intermunicipal
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Prioritat:

UTE
Lleida! Mobilitat

4N Ajuntament
cooi: P28 B 4 Lioida OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Calendari d’implantaci6é estimat

Potenciar la intermodalitat amb el transport public interurba

Nom de la proposta:

Millores en I'accessibilitat, informacio, seguretat i confort a lI'estaci6é d'autobusos

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Ambit:

Zona: Indicador de seguiment:
Estacié d’autobusos de Lleida . Valor objectiu

Nom unitats
Descripcio de la proposta: 2017 2023
Bé que prevista una nova estacié central d'autobusos a Lleida, es proposa la millora de Quota  transport  public = % dutilitzaci6 del transport 11,90% 23,60%
I'accessibilitat de I'actual estaci6 Intermunicipal public intermunicipal

En aquest sentit, I'estacié central d’autobusos ha de ser, per definicid, facilment accessible per al
conjunt de la ciutadania. En aquest sentit, la Proposta del Pla de Mobilitat inclou:

Millora de I'accessibilitat en els itineraris horitzontals interiors de I'estaci6
Millora de I'accessibilitat en els itineraris verticals interiors de I'estacio
Adequaci6 del mobiliari

Adequaci6 dels punts d’atenci6 als usuaris (mostradors, etc.)

Millora del sistema de comunicacié intern

Millora dels nivells d’il-luminacio.

10 Pla de Mobilitat de Lleida
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de Lleida OCTUBRE DE 2011

UTE
cooi: P29 Lleid%obﬂitat

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Potenciar la intermodalitat amb el transport public interurba

Nom de la proposta:

Potenciar la millora de I’'accessibilitat amb transport public en relacié amb I’exterior de la
ciutat (xarxa d’autobusos i de ferrocarril).

Municipal

Zona:

Estacié d’autobusos de Lleida

Descripcid de la proposta:

Lleida en coordinacié amb I’ATM i com a ajuntament amb major demanda de desplacaments de
connexid de I'ambit de Ponent, es compromet a impulsar tant les mesures descrites al PTVC com
altres mesures estrategiques d’ambit supramunicipal com:

a. TrenTram de connexié amb Balaguer.

b. Ronda de connexi6 ferroviaria entre Artesa de Lleida i I’Alguaire.

c. Duplicar el nombre de passos en hora d'autobusos als principals corredors d’aportacié de

mobilitat.
d. Etc.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

.

Indicador de seguiment:

E

. Valor objectiu
Nom unitats
2017 2023

Cobertura del transport
public interurba a la trama % residents situades a
urbana consolidada menys de 10.00 metres del 83% 90%
(cobertura 1.000 m respecte bus urba
parades)
_Quota _ 'Fransport public % d'LJtiI!tz_acié del t_re}nsport 11,90% 23,60%
intermunicipal public intermunicipal

Pla de Mobilitat de Lleida
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cooi: P30

UTE
Lleid%F%dobilitat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Potenciar la intermodalitat amb el transport public interurba

Nom de la proposta:

Col-laboracié amb les autoritats competents en I'estudi de creaci6é de nous baixadors
ferroviaris al terme municipal per la xarxa de rodalies.

Municipal

Zona:

Tot el municipi

Descripcio de la proposta:

La particular extensio del terme municipal de Lleida, combinada amb I'elevat nombre de linies de
ferrocarril que la travessen, aixi com la posada en funcionament de serveis de rodalies i de
tren/tramvia previstos, creen unes optimes condicions per al desenvolupament del mode tren no
només com a mode de transport interurba, sind també urba entre Lleida i diversos nuclis de
poblacié propers.

Es proposa la col-laboraci6 activa de I’Ajuntament amb les autoritats i organismes competents en la
creaci6 de parades i baixadors de tren, anticipant-se a aquests proposant-los la instal-lacio
d’aquestes parades.

En aquest sentit, aquesta proposta ha de servir per establir vincles de col:-laboraci6 amb les
autoritats competents en materia de transports, tals com ara I’ATM de les comarques de Ponent,
FGC, RENFE o la Generalitat de Catalunya, i que permetin assolir els objectius establerts pel PTC i el
PTVC, augmentant el nombre de desplacaments modals amb transport public.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

L3 L5 L6 L7 L8 L9

L1 L2
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Prioritat:

UTE
Lleida! Mobilitat

( Ajuntament
cooi: P31 Lo Llotdm OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Calendari d’implantaci6é estimat

Fomentar el servei de TAXI

Nom de la proposta:

Estudi de millora de les parades actuals de TAXI (emplagcament, espais, informacio,
marquesines...

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Municipal

Zona:

Valor objectiu

Tot el municipi Nom unitats
2016 2022
Cobertura de les parades de Superficie del casc urba 580 87%
L’establiment de parades de taxis és una bona mesura per tal de concentrar la demanda d’aquest TAXI coberta
mode de transport public en alguns punts, evitant la conduccié en buit dels vehicles a la recerca de

clients (conducci6 amb un elevat consum energéetic, emissid de contaminants i d’altres
externalitats). D’aquesta manera se simplifica el treball dels taxistes alhora que es redueixen els
inconvenients del seu Us.

Per a acomplir correctament la seva finalitat, aquestes parades han de ser ben visibles, estar ben
ubicades, no interferir en excés sobre el transit i contenir informacié sobre el taxi util per al viatger.

Es proposa la realitzaciéo d’'un estudi d’identificacié6 de mancances i proposta de millora d’aquestes
per tal de que les parades de taxi resultin optimes.
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Ajuntament
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

copi: P32

Linia Estratégica Principal:

Promoure el transport col-lectiu, public i privat, que sigui de qualitat i competitiu
respecte al vehicle privat

Objectius:

Fomentar el servei de TAXI

Nom de la proposta:

Estudi de demanda de servei de TAXI i de cobertura territorial de les parades. Serveis a la
demanda amb coordinacié amb el transport public.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tot el municipi

Descripcio de la proposta:

El servei de taxi esta regulat per les normatives municipals de Lleida. L’Ajuntament ha de tenir
dades fiables i actualitzades sobre la demanda del servei per tal de poder fixar correctament les
orientacions del servei (horaris, tarifes, nombre de llicéncies...).

Per a disposar d’aquesta informacié de demanda, es proposa la realitzacié d’'un estudi que inclogui:

La quantificacié de les principals relacions O/D del servei
Dades sobre el comportament del servei en dia laborable, en periode de vacances, en cap de
setmana i durant les nits
Identificaci6 de les principals vies preses pels taxis

e Cobertura territorial de les parades existents, amb proposta d’'implantacié de noves parades
si s’escau

Es proposa la coordinacio entre el servei de radiotaxi de Lleida i les empreses gestores del transport
public per consolidar un servei de taxis a la demanda, que complementi i abarateixi els costos de
transport public municipal.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Nom

.

Indicador de seguiment:

unitats

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

E

Valor objectiu

2017

2023

Cobertura de les parades de
TAXI

Superficie del casc urba
coberta

58%

87%

14
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Ajuntament

’ de Lleida OCTUBRE DE 2011

CODI: P33

Linia Estratégica Principal:

Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les
activitats economiques, i fer-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat.

Objectius:

Promoure una distribucié de mercaderies adequada a la ciutat.

Nom de la proposta:

Millora de les reserves de carrega i descarrega: senyalitzacid (vertical i horitzontal),
regulacié horaria i longitud de les reserves de carrega i descarrega.

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Millorar la distribuci6 de mercaderies de la ciutat actuant sobre la senyalitzaciéo de les places de
carrega i descarrega, aixi com el dimensionament d’aquestes places i la seva regulacié horaria per
tal d’optimitzar I'espai.

Actualment Lleida disposa de 650 places de carrega i descarrega en 163 zones diferents (veure
planol adjunt).

Es proposa incrementar el nombre de places de C/D a les ubicacions actuals tot valorant la
possibilitat d’ampliar la cobertura actual de forma que cap agrupacié de comerciants de la ciutat es
quedi a menys de 100 metres d’una placa d’aparcament.

Complementariament, s’incrementara un 20% el nombre de passos al dia en el control de la
regulacié horaria.

Tanmateix i de forma immediata, es tendira a canviar progressivament la senyalitzacié vertical de
les zones de carrega i descarrega de la ciutat i uniformitzar el seu contingut i establint la
exclussivitat d’utilitzacié d’aquest espai durant les hores de funcionament.

Senyal proposada:

Ubicacioé de les places de carrega i descarrega
actuals:

Prioritat:

EEEE o via OGwa

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Agrupacions de comerciants

Calendari d’implantacié estimat

Altres Linies Estrategiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu
2017

Nom

Valor Actual (2011)
2023

Espai al viari per a la
distribucié urbana de 650 700 800
mercaderies
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Zones carrega i descarrega 163 175 200 El soroll i les restriccions d'accés a vehicles pesats en determinades ubicacions constitueixen altres
limitacions importants. Es considera important avancar en la definicié dels requisits minims que les

empreses han d'aportar per garantir la qualitat de les operacions (La formacié dels professionals
ﬁ que intervenen en les operacions, la inversio en vehicles i equipaments per exemple.)

. Ajuntament UTE
. \ i OCTUBRE DE 2011
> de Lleida Lleida|Mobilitat

L'exigéncia d'un control estret sobre la carrega i descarrega (protocols, controls de qualitat, etc.)
sembla ser una altra de les preocupacions compartides. Aixi els protocols de seguiment i controls de
qualitat en I'execuci6 de les operacions sén un dels elements que es consideren importants.

Linia Estratégica Principal:

Les experiéncies desenvolupades a altres ciutats han donat resultats positius sempre que s’han
utilitzat vehicles poc sorollosos o s’han realitzat les carregues i descarregues en molls situats fora

Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les c VR
de la via publica.

activitats economiques, i fer-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat.

Objectius:

Promoure una distribucié de mercaderies adequada a la ciutat.

Nom de la proposta:

Potenciar la DUM nocturna i silenciosa, especialment en el ram de l'alimentacié que
tradicionalment suposa una distribucio6 diaria i molt atomitzada.

Ambit:

Prioritat:

. A Mitjana O Baixa
Municipal

Agents implicats
Zona.: 9 P

Ajuntament de Lleida

Tota la ciutat

Agrupaci6 de transportistes

Descripcio6 de la proposta:

R . N L . o Calendari d’implantacié estimat
La carrega i descarrega nocturna en cap cas pot ser d’aplicacid universal perqué té uns

condicionants materials i técnics (necessitats de personal per a recepcionar la mercaderia,
exigencies de flota propia) que la fan Gtil només per a un tipus d'establiments i para determinades
ubicacions. En aquest sentit, és inviable actualment per al petit i mig comerg.

Perdo com mostren ja algunes experiéncies, €s una mesura que aporta solucions a petita escala per
a determinades necessitats de la distribucio urbana. Es una solucié adequada per a establiments de
gran demanda de carrega i descarrega (empreses comercials que tenen associada una distribucio
important, com a grans supermercats i grans tendes) i amb un impacte molt positiu —en termes
socials i economics — estalvi de costos i increment de competitivitat. La formacid i conscienciacio
dels professionals que intervé en les operacions, la inversié en vehicles i equipaments sén alguns

dels requisits. Indicador de seguiment:

L'analisi de les barreres tecniques, legals o resisténcies enfront d'aguesta mesura ens indica unes . Valor objectiu
primeres orientacions que haurien de tenir-se en compte per a la seva implantacio. Nom unitats 5017 2023

L'oposicié veinal es destaca com el principal obstacle a superar. De forma coherent s'assenyala la S o

. K . . .- L, . . L. Espai al viari per a la distribucid . o o
necessitat d'establir mesures i/o0 processos d'informacio i consulta amb els veins, com a estratégia urbana de mercaderies places / 1.000 habitants 4,74% 5,00%
clau per abordar les possibles reaccions contraries dels mateixos enfront de la seva aplicaci6.
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Prioritat: (s’esta desenvolupant en aquests moments)

Ajuntament

> de Lleida UTE TUBRE DE 2011
Lleidal|Mobilitat ocTu 0

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les
activitats economiques, i fer-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat.

Promoure una distribucié de mercaderies adequada a la ciutat.

Objectius: D - :
Calendari d’implantaci6é estimat

Nom de la proposta:

Estudi de la reforma de I'ordenanca municipal per la circulacidé i gestido de les zones de
carrega i descarrega.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

E

Indicador de seguiment:

L1
Municipal

Zona.:

Valor objectiu

Tota la ciutat Nom unitats
2017 2023
Descripcio de la proposta: ‘ S o
Efg:;:ld\ga;:eeg;:elr?e(ilstnbuC|o places / 1.000 habitants 4,74% 5,00%
Realitzacié d’'un estudi per impulsar la reforma de I'ordenanca municipal per la circulacio i gestié de

les zones de carrega i descarrega fen especial émfasi en les seguents actuacions:

e Regulacié de la C/D nocturna, nivells sonors admesos en funcié de la zona (de 45 a 55 db
durant la nit, de 22:00 a 8:00h).

Regulacio de les vies per on poden passar els vehicles de mes de 3,5 tn.

Limitacié del tonatge en funcid de la tipologia de via.

Horaris de C/D

Regulacié de carrils multius i zones reservades per a la C/D.

Etc.
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Es proposa analitzar la viabilitat de posar en funcionament un servei de
OCTUBRE DE 2011 repartiment de mercaderies en bicicleta pel centre comercial de vianants
del carrer Major de la ciutat.

UTE
Lleida | Mobilitat

. Ajuntament
CODI: P36 ) de Lleida

Linia Estratégica Principal:

Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada, que permeti dur a terme les
activitats economiques, i fer-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat.

Objectius:

s . . . Prioritat:
Promoure una distribucié de mercaderies adequada a la ciutat.

Y Baixa

Nom de la proposta: Agents implicats

Incorporar avencos tecnologics i propostes de gestid innovadores. Prova pilot de DUM en
bicicleta al centre de la ciutat Promoure la col-laboracié amb altres ciutats en la recerca

en les millors iractiiues de la DUM.

Municipal

Ajuntament de Lleida

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

L’optimitzacié de les rutes de distribucié de mercaderies permetria reduir substancialment els
quildbmetres recorreguts (tant en carrega com en buit) pels vehicles de distribucié, amb la
consequent millora pel que fa a la congestié i a la contaminaci6.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

La utilitzacié de microplataformes de distribucié, com a nuclis centrals de la distribucié urbana de
mercaderies, poden formar part de I'estrategia per solucionar els problemes del repartiment de

mercaderies a la via publica i avancar en la distribucié urbana de mercaderies de nit. Indicador de seguiment:

Valor objectiu

En aquest sentit, es proposa redactar un estudi en coordinacié amb els grans operadors comercials Nom unitats
de la ciutat (associacions de botiguers, transportistes...) de forma que s’analitzi la viabilitat técnica i 2017 2023
economica de posar en marxa una microplataforma logistica.

Espai al viari per a la distribucié

urbana de mercaderies places / 1.000 habitants 4,74% 5,00%

D’altra banda, per tal d’incorporar a la gestié de la C/D les darreres innovacions tecnologiques, es
proposa la participacid, coneixement i proves pilot extretes de les experiéncies que s’estan
desenvolupant en projectes europeus com FIDEUS, MIRACLES, FREDERIC i SUGAR.

En aquests projectes, alguns finalitzats i altres en desenvolupament (SUGAR) hi participen les grans
ciutats europees (Paris, Londres, Barcelona, etc).

18 Pla de Mobilitat de Lleida



LA PAERIA

UTE
Lleida MObllltat Ajuntaa Lleida

Implementacio de sentits Unics en consonancia amb la implantacié de zones 30 a la ciutat:

OCTUBRE DE 2011

Ajuntament UTE
copi: P37 > de Lleida L]eidﬁlt\i/f[obi]itat

Linia Estratégica Principal:

Fomentar I’Gs racional del cotxe, amb I’aplicacié de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectius:

Optimitzar el funcionament de la xarxa.

Prioritat:

B - vie Dema

Agents implicats

Nom de la proposta:

Implantacidé de sentits Unics a la xarxa no basica.

Ambit:

Ajuntament de Lleida
Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta: Calendari d’implantacio estimat

Per tal de millorar la seguretat de les vies que no formen la xarxa basica de la ciutat, es proposa la
implantacio de sentits Unics a la xarxa no basica de circulacié de la ciutat.

Els sentits Unics en carrers d’un sol carril de circulacié permeten pacificar el transit i dotar a la via
publica de major seguretat, tant per circular com per creuar-la.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Per tal de portar a terme aquesta mesura cal impulsar les seglients accions:

Nova ordenacié de carrers

Posada en marxa de les zones 30. Reduccidé de la velocitat.
Adequaci6 de la senyalitzacio.

Prohibicions d’accés a vehicles de més de 3,5 tones. Valor objectiu

Regulacio dels accessos a determinats barris. (cameres / pilones). Nom unitats
Etc. 2017 2023

Indicador de seguiment:

Nombre de carrers amb
Carrers de la xarxa secundaria sentit Unic de la xarxa
amb sentit dnic secundaria/xarxa
secundaria total
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Linia Estratégica Principal:

Fomentar I’Gs racional del cotxe, amb I’aplicacié de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectius:

Prioritat:

Optimitzar el funcionament de la xarxa. | |

Agents implicats

Nom de la proposta:

Ajuntament de Lleida

Potenciacio i optimitzacio6 de la capacitat dels eixos basics i de les vies principals

Ambit:

Municipal

Zona: Calendari d’implantacio estimat

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Un cop definida la xarxa basica (23,46% de la longitud de carrers), per la que circulen el 76,13%
dels vehicles per quilometre de la ciutat, cal potenciar la seva utilitzacié dotant-la de la maxima
capacitat possible, pel que en els propers 6 anys,es procedira a: Altres Linies EStratégiqueS directament relacionades amb la proposta:
Eliminar I'estacionament per incrementar la capacitat.

Millorar la programacié semaforica de les interseccions.

Millorar els sistemes de gesti6 del transit en aquestes vies (espires, detectors, cameres...)
Coordinar la semaforitzacié dels eixos basics de circulacié de vehicles privats. Indicador de seguiment:
Millorar la senyalitzacié tant vertical com hortizontal.
Prohibir determinats girs a I'’esquerre.

Valor objectiu
Implementar una gestié centralitzada i amb visualitzaci6 directe de les principals 2017 2023

Nom unitats

interseccions.

Etc. _ % mobilitat quotidiana

i(iltj:)at?nunici Z?hlde privat intramunicipal realitzada 32% 27,20%
P en VP

5 @moaoop

% de la mobilitat
Quota vehicle privat quotidiana intermunicipal
intermunicipal realitzada en VP (%
respecte total viatges)

86,30% 79,40%

Ocupacié mitjana per vehicle R 1,19 1,25
Nombre mitja d'ocupants
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per automobil

Rati de velocitat promig vehicle
privat/transport public de
superficie

2,58

2,27
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. Ajuntament
)’ de Lleida

UTE

Lleida | Mobilitat OCTUBRE DE 2011

CODI: P39

Linia Estratégica Principal:

Fomentar I’Gs racional del cotxe, amb I’aplicaci6 de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectius:

Optimitzar el funcionament de la xarxa.

Nom de la proposta:

Posada en funcionament del nou centre de control de la mobilitat.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio6 de la proposta:

Per tal de millorar la circulacié dels vehicles i una optima gestié de les possibles incidéncies a les
vies de la ciutat, es fa necessari la implantacié del nou centre de control del transit el qual portara a
terme les seglients accions:

Deteccid d’incidéncies sobre les vies.

Gestio d’aquestes possibles incidéencies.

Programacio i coordinacié semaforica.

Control de les intensitats de circulacié6 amb espires o cameres.

Regulacio de les zones pacificades amb pilones.

Gestio dels panells informatius.

Base de dades de I'Observatori de la mobilitat.

Base de control del transport public i coordinacié amb les empreses explotadores del servei.
Funcié de CECOR (Centre de Coordinacid) dels diferents agents que intervenen en la
mobilitat: Guardia Urbana de Lleida, Mossos d’esquadra, bombers, Protecci6 civil, Creu Roja,
etc.

Prioritat:

O O Baixa

Mitjana
Agents implicats
Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantacié estimat ‘

| | 2017

I —
B

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:
Valor objectiu
Nom Valor Actual (2011) ]
2017 2023
Turismes per habitant (*) turlsmei per cada 1.000 421,51 413,25
abitants
Nombre de carrers amb
Carrers de la xarxa sentit Unic de la xarxa . L
secundaria amb sentit Unic secundaria/xarxa secundaria
total
Quota vehicle privat % mobilitat quotidiana 3204 27 20%
intramunicipal intramunicipal realitzada en ° ’ °
% de la mobilitat quotidiana
Quota vehicle privat intermunicipal realitzada en 86.30% 79.40%
intermunicipal VP (% respecte total ’ ° ’ °
viatges)
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Linia Estratégica Principal:

Fomentar I’Gs racional del cotxe, amb I’'aplicacié de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectius:

Optimitzar el funcionament de la xarxa.

Nom de la proposta:

Realitzaci6é d’una prova pilot de Z.A.M. a Lleida.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripciod de la proposta:

El fet que les motos i ciclomotors posseeixin un menor temps de reaccié a I’hora de I'arrencada de la
marxa, fa que en ocasions es presentin problemes a I’hora de reemprendre la marxa a les cruilles
semaforitzades.

Per tal d’evitar aquests possibles problemes es proposa la creacié de Zones Avangades per a Motos a
aquestes cruilles, on les motos trobarien una zona lliure d’obstacles per a reempendre la marxa.

El que amb aquesta senyalitzacié es vol aconseguir és:
- Evitar que les motos zigzaguegin entre els cotxes quan aquests estan encara en moviment

- Impedir que els motoristes creuin el pas dels vianants permetent que aquests per tant, puguin
creuar amb total visibilitat i més seguretat

- Situant-se en aquest espai, i no entre els cotxes, els motoristes veuran millor els vianants
disminuint potencialment el risc d’atropellaments

- Propiciar que els cotxes tinguin una major visibilitat respecte de les motos, situades a I'espai
reservat per elles, previ al pas de vianants

- Evitar que les motos es quedin entre els cotxes per tal que en el moment d’arrencar ho facin amb
més seguretat

A les ciutats on s’ha implementat aquesta mesura, s’ha
observat que la mesura permet guanyar en visibilitat dels
més fragils i evitar maniobres de risc. El departament de
mobilitat d’aquestes ciutats, van fer un mostreig dels
comportaments de risc abans i després de la implantaci6
de les ZAM que ha permés determinar que en els punts
on hi ha les zones avancades es redueix en un 90% les
situacions de risc dels motoristes, no apareixen nous
riscs, i no es produeixen accidents a causa de les
maniobres d’avancament dels motoristes anteriorment
descrites.

C. de Comte Borrell

B [on gt |
ol

La iniciativa, per tant, millora la seguretat de motoristes i
vianants i afavoreix la capacitat viaria en els punts on s’han instal-lat.

Respecte als vianants que creuen la via, els vehicles queden més lluny dels vianants, el que redueix
el risc d’atropellament.

Prioritat:

| 1 Baixa

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6 estimat

I

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

E

Indicador de seguiment:

L1

Valor objectiu

Nom unitats

2011 2017
Rati de velocitat promig
vehicle privat/transport 2,58 2,27
public de superficie
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Prioritat:

OCTUBRE DE 2011

Ajuntament UTE
coni: P41 € de Licida Lleidﬁl%[obilitat

Linia Estratégica Principal:

Agents implicats

Fomentar I’Gs racional del cotxe, amb I’aplicaci6 de mesures que facilitin el traspas de Ajuntament de Lleida

ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectius:

Calendari d’implantaci6é estimat
Optimitzar el funcionament de la xarxa.

Nom de la proposta:

Millora del funcionament de les cruilles semaforitzades: Revisidé de fases semaforiques,
implantacié de semafors amb LEDs.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Municipal L1 L2 L3 L4 L5 L7 L8 L9

Zona:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Uns dels objectius del present PMU, es optimitzar la capacitat de la xarxa basica de circulacio, el
que permetra pacificar la xarxa no basica i incrementar la seguretat viaria de la ciutat.

La revisi6 de la programacié y la millora de la coordinacié semaforica podria permetre guanyar
capacitat efectiva a les interseccions de la xarxa basica, pel que els serveis técnics de l'area de
Mobilitat de I'Ajuntament de Lleida estudiara la coordinacié actual i planificara el canvi dels
semafors actuals a semafors de leds.

La optimitzacié de la capacitat permetra en determinats punts incrementar el temps de verd pels
vianants en els semafors de forma que es garanteixi un pas segur dels vianants, important factor
que ha d’afavorir la reduccié de I'accidentalitat de les victimes vianants i ciclistes.

La implantaci6 de noves tecnologies, com la dels semafors amb tecnologia LED permetra
I'optimitzacié energeética, que milloren la vissibilitat en condicions climatologiques adverses.
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cooi: P42

Linia Estratégica Principal:

Fomentar I’Gs racional del cotxe, amb I’aplicacié de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectius:

Fomentar el vehicle compartit.

Nom de la proposta:

Estudi per implantar el car-sharing a la ciutat. Punts d’aparcament i publicitat.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio6 de la proposta:

Quatre conceptes molt senzills defineixen aquest servei i mostren els seus elements principals:

Estalvi en mobilitat: El carsharing permet cobrir la necessitat de desplacar en cotxe, posant a
disposicié de l'usuari un vehicle quan li calgui, sense necessitat de ser el propietari ni fer-se carrec
dels costos de la seva compra, reparacions, asseguranga, impostos, placa d'aparcament, etc. Una
empresa gestiona el parc de vehicles, que els assigna segons la demanda, els manté en perfecte
estat i factura a final de mes a cada usuari els serveis utilitzats. Aixi, I'usuari només paga pels
quilometres recorreguts i el temps d'utilitzacié.

Servei agil i flexible: "cridar i conduir”. L'usuari pot disposar d'un vehicle quan vulgui i durant el
temps que vulgui: simplement amb una reserva prévia per teléfon o internet pot passar a recollir
un cotxe a l'aparcament que trii.

Mobilitat intel-ligent: El carsharing es basa en el principi que per a cada tipus de desplacament
cal utilitzar el sistema de transport més convenient. Aixi, en combinacié amb el transport public,
aquest sistema és l'alternativa de transport adequada quan la frequéncia en I'is del vehicle no
justifica ni la compra ni el manteniment d'un propi.

Promoci6 del Transport Public: El carsharing no és un servei de lloguer d'automobils, sin6é una
empresa proveidora de serveis de mobilitat que interactua amb [I'oferta existent en el territori: per
als seus socis i beneficiaris sol oferir descomptes en els abonaments del transport public, aixi com
acords amb els serveis de taxis i les empreses de lloguer de bicicletes.

Aquest servei ja és conegut en més de 600 ciutats de 18 paisos, i
és una opcié de mobilitat que esta creant adeptes a tot el moéon. A
Europa hi ha més de 40 operadors de cotxe multiusuari distribuits
en 250 ciutats, pero el cas més paradigmatic és el de Suissa, pais
on va sorgir aquesta iniciativa el 1987 i on hi ha prop de 70.000
persones que aposten per una modalitat que ja disposa d'un parc
propi de 1.800 vehicles. Europa és, de moment, el continent on el
carsharing ha funcionat millor, ja que el servei té més de 200.000
usuaris i prop de 5.000 cotxes. Per la seva banda, als Estats Units
hi ha 117.000 clients i uns 3.300 cotxes. Aquest servei també és
present a Australia, Japd, Singapur i Xile.

Per tal de promoure la utilitzaci6 d’aquest sistema de vehicle
compartit a la ciutat de Lleida es proposa la realitzacié d’un estudi
per la seva implantacié. En aquest estudi es tindra en compte la
localitzacié dels aparcaments on podrem trobar els vehicles, aixi
com els instruments de publicitat i promocié del sistema.

Prioritat:

A Baixa

0 Mitjana

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantacio estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

L1 L2 L3 L4

L5
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Linia Estratégica Principal:

Fomentar I’Gs racional del cotxe, amb I’aplicacié de mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

Objectius:

Prioritat:

Fomentar el vehicle compartit. | |

Agents implicats

Nom de la proposta:

Ajuntament de Lleida

Potenciacio del car-pooling a través d’un portal integrat.

Ambit:

Municipal

Zona: Calendari d’implantacio estimat

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Per tal de promoure la utilitzacié del vehicle compartit a la ciutat de Lleida es proposa la creaci6
d’'un portal integrat en el qual es pugui oferir la utilitzacié del vehicle compartit per part dels o o ) !
ciutadans de Lleida. Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

El sistema car—pooling consisteix en I'acord entre diversos ciutadans, amb origens i destins similars
en els seus desplagcaments quotidians, per tal de compartir un Unic vehicle, dividint les despeses del
viatge. Indicador de seguiment:

Valor objectiu

Per a I'exit d’aquesta iniciativa, resulta imprescindible treballar per una homogeneitzacié de les Nom unitats
pagines web que ofereixen serveis de car—pooling de cara a una millor eficacia d’aquest servei. 2011 2017

Mitjancant aquest servei online es poden veure les persones que estan inscrites per fer un viatge
semblant al sol-licitat. A través del correu electronic es posen en contacte entre ells.

Nombre mitja d'ocupants per

Ocupacio mitjana per vehicle automobil

1,19 1,25

Es veuen quines son les preferéncies, si disposen o no de cotxe, el motiu del viatge, i tot un seguit
de dades per fer més facil la trobada de companys i companyes de viatge. Es poden deixar un
missatge electronic entre elles d’'una manera immediata i sense intermediaris.
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De les diferents demandes d’aparcament: RESIDENCIAL (origen), INTERMODAL
(itinerari) i FORANEA (destinacio), I’estudi es concentrara en totes elles.

UTE
Lleida! Mobilitat

Ajuntame
> nt
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

copi: P44

En definitiva, coneixer la realitat de I'estacionament a la ciutat, és un dels aspectes basics per
tal d’elaborar estratégies d’actuacié destinades a reconduir la mobilitat en vehicle privat cap a

Linia Estratégica Principal: ‘ altres formes de transport més sostenibles.

Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comerg i Aquesta funcionalitat es plasmara a I'estudi mitjancant:
de I'intermodalitat.
PRIMER.- Oferint alternatives d’estacionament especific regulat o subterrani al

resident, per tal que aquest no es vegi obligat a utilitzar el vehicle durant el periode ditrn.

Objectius:
Aquestes alternatives han d’estar sustentades en un analisi detallat de la situaci6 de
I’estacionament residencial en els contexts actuals, principalment en aquells escenaris on es
produeixi una disminucié significativa de I'estacionament en calgada (carril bus, carril bici,
adequacions per a zones de vianants,..)

Millorar la gesti6é de I'estacionament de turismes i motocicletes en I'ambit urba.

Nom de la proposta:

SEGON.- Facilitant la intermodalitat cotxe - transport public, principalment en allo
S referent a la oferta de transport public d’alta capacitat, mitjancant la creacio
Ambit: d’aparcaments de dissuasio.

Municipal :
P D’aquesta manera, en aquest estudi, es ORIGEN -ITINERARI - DESTINACIO

T ol L
Zona: proposa una profunditzacié6 exhaustiva E%ﬁ* mm

Tota la ciutat del fenomen de I'aparcament dins del

Redaccio d’un pla d’aparcament de la ciutat. Estudi d’'una gesti6 integral.

5. PLANS APARCAMENT

e marc de I'analisi dels elements 1 PLANS D' ng:ggﬁiﬁLOA PERA VISITANTS
Descripcio de la proposta: ‘ constitutius del viatge en cotxe privat |Gl 6. VIABILITAT APARCAMENT
. . RESIDENTS e s el 7. IMPLANTACI
donat que, per la seva interdependeéncia, INTERMODALS SEGUIMENT Z. REGULADA
El Pla d’aparcaments que planteja I'Ajuntament sorgeix del creixement i transformaci6 . N - - :
2 dap > que plante) J 9 només podra ser eficient una estratégia el 8. GESTIO ZONA CARREGA/
(terciaritzacio) de la ciutat esdevingut als darrers anys. , - . DESCARREGA
d’aparcament en superficie en relacio a la 9. ANALISIS TARIFARI
. T L . . millora de la mobilitat general si es 10. APARCAMENTS
Els creixements urbanistics i les noves activitats del centre de la ciutat, han propiciat un g SINGULARS

. - . . vista des d’una visi6é completa.
augment important de la demanda de mobilitat, tant residencial com forana, pel que el govern P

municipal ha apostat fermament pels mitjans de transport sostenibles (tramvia, eixos civic per
a vianants, etc..).

Prioritat:
Aquesta aposta, ha de ser sustentada per una politica d’aparcament que també sigui
sostenible. En aquest sentit, la supressié de places d’aparcament en calcada que poden
esdevenir de l'aplicacié d’aquestes politiques (adequacions per a zones de vianants, carrils Agents implicats
d’aparcament destinats a tramvia, carril-bus o carril-bici), s’han de veure compensades (des
d’'un punt de vista residencial), amb reserves especifiques o aparcaments fora de cal¢cada que
evitin que el resident es vegi obligat a utilitzar el vehicle durant el periode ditirn). Calendari d’implantacié estimat

4 Mitjana O Baixa

Ajuntament de Lleida

Pel que fa a la mobilitat dels forans, cal possibilitat la creacié d’aparcaments de dissuasiéo que
desincentivi I'accés al centre de la ciutat en vehicle privat, ampliant notablement I'area de
cobertura d’aquesta infraestructura.
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Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Ajuntame
nt
de Lleida

OCTUBRE DE 2011

UTE
copi: P45 Lleid%obilitat

Linia Estratégica Principal:

Compatibilitzar I’'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comerg i
de I'intermodalitat.

Objectius:

Millorar la gesti6é de I'’estacionament de turismes i motocicletes en I'ambit urba.

Nom de la proposta:

Consolidacioé i ampliacié d’aparcaments de dissuasio als accessos de la ciutat o a
I’entorn del centre i connexié amb altres modes de transport.

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Per tal de reduir I'Gs del vehicle privat en els viatges al centre de la ciutat, es proposa
I'ampliacid i consolidacié dels aparcaments dissuasoris a I'entorn del centre de la ciutat, fent
meés atractiva I'oferta de transport public i mitjans de transport tous per a realitzar aquest tipus

de desplacament.

La localitzacié d’aquests espais perimetrals
s’hauria d’aconseguir a les zones marcades
en colors més foscos: Cappont i Pardinyes,
que son zones connectades amb transport - -
public o a una distancia optima per anar a
peu fins al centre urba.

Prioritat:

Bl @ Migana O esa

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantacio estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament

» de Lleida OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Compatibilitzar I’'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comercg i de
I'intermodalitat.

Millorar la gestioé de I’estacionament de turismes i motocicletes en I’'ambit urba.

Nom de la proposta:

Estudi de modificaci6 de la regulacié6 de I’estacionament: Distribucio, tarifacio
rogressiva, per zones...) i residents.

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Per tal de millorar la gestié dels aparcaments de la ciutat, es fa necessari la realitzacié d'un estudi
per a la regulacié de I'estacionament de la ciutat on s’establiran els criteris de distribuci6 i tarifacié
de les noves zones d’estacionament regulat, aixi com la seva tipologia i zonificaci6.

A banda d’aix6, s’establiran noves mesures dirigides a fomentar I'Gs dels vehicles ecologics,
mitjancant la implantacié de reserves d’aparcament amb punts de recarrega.

L’estudi tindra en compte totes les necessitats d’aparcament definides pel present document,
possant especial énfasi a les reserves d’aparcament vinculades als residents d’aquells ambits amb
un déficit més elevat d’aparcament residencial (més informaci6 a la fitxa 42).

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

L1

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

E

Nom unitats

2011 2017
Apar_cament regulat en via | Places aparcament regulades 3654.,00 4750,20
publica / Places aparcament totals
Places d'aparcament publics
fora calgada (no s'incloen 4887,00 5187,65
solars provisionals)
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Ajuntament de Lleida

Ajuntament

de Lleida OCTUBRE DE 2011

UTE
copi: P47 Lleidg%/lobilitat

Linia Estratégica Principal:

Compatibilitzar I’'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comercg i de
I'intermodalitat.

Objectius:

Millorar la gestid de I’estacionament de turismes i motocicletes en I’'ambit urba.

Nom de la proposta:

Proposta d’eliminacié d’aparcament a la xarxa basica de la ciutat. Estacionament de
residents en horari nocturn.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Per tal de millorar la circulacié de les vies basiques de la ciutat aixi com la dissuadir I'Us del vehicle
privat es proposa I'eliminacié dels cordons d’estacionament d’aquestes vies i només es permeti
I'estacionament en aquest tipus de vies als residents en horari nocturn.

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantacié estimat

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

Xxarxa basica

basica

Nom Unitats
2011 2017
Places d'estacionament a la Places estacionament en
xarxa basica/km. xarxa 1249,8 624,9
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Lleida MObllltat Ajuntament de Lleida

Prioritat:

UTE
Lleida | Mobilitat

4N Ajuntament
cooi: P48 B ae Liciaa OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Compatibilitzar I’'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comercg i de

I'intermodalitat. Guardia Urbana de Lleida

Objectius:

Calendari d’implantaci6é estimat

Millorar la gestid de I’estacionament de turismes i motocicletes en I’'ambit urba.

Nom de la proposta:

Pla de control de I'indisciplina de I’'estacionament a la via publica.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Ambit:
Municipal L1 L2 L3 L4 L5 L6 L8 L9

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

La indisciplina de I'estacionament a la via publica, és una font inesgotable d’accidents potencials.
Quan un vehicle surt de I'ambit que I'hi és propi genera situacions de risc que haurien de ser
evitables.

Actualment, la indisciplina a les ciutats catalanes es una de les principals causes de les demores i
pérdues de capacitat que es produeixen al centre de les ciutats, per tant es fonamental que la
major concentracio dels esforgcos en aquestes tasques, es centri a la xarxa basica de la ciutat.

A la xarxa basica primaria (accés, rondes i primer nivell) es realitzen el 76,13% dels veh x km en el
23,46% de la longitud de carrers de la ciutat, pel que concentrar els esfor¢cos de control i gestio en
aquestes vies permet agilitzar el 76% del transit de la ciutat.

Per tant, es proposa la redaccié d’'un pla de control de l'indisciplina de I'estacionament de la via
publica per tal de reduir al maxim aquest tipus d’indisciplina i aixi millorar les condicions
d’estacionament aixi com de transit de les vies afectades.
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Prioritat:

UTE
Lleida | Mobilitat

Ajuntament
copi: P49 o Lloidn OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Compatibilitzar I’'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comercg i de
I'intermodalitat.

Objectius:
Calendari d’implantaci6é estimat

Millorar la gestid de I’estacionament de turismes i motocicletes en I’'ambit urba.

Nom de la proposta:

Millora de la senyalitzacio fixa i variable dels estacionaments a la via publica.

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Ambit:

Municipal L1 L2 L3 L4 L5 L6 L8 L9

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

La senyalitzacié informativa és essencial per orientar-se per la ciutat, en el cas dels vehicles, ajuda
a la circulacio, reduint el temps de desplacament, per tant una millora i substitucié de la
senyalitzacio fixa i variable de les zones d’estacionament a la via publica de tota la ciutat, ajudaria a
una millora en la circulacio.

L’'objectiu d’aquesta actuacié es completar el pla de senyalitzacié6 urbana d’orientaci6é finalitzat al
2009 i que cal actualitzar amb les noves infraestructures tant urbanes com d’aparcaments que
s’han creat als darrers anys.

El reposicionament de senyals i col-locaci6 de noves es realitzara tenint en compte la jerarquia
viaria i els nous itineraris creats amb la inauguracié dels nous Ponts de la ciutat.
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Ajuntament de Lleida

Ajuntament
> de Lleida

UTE
Lleida | Mobilitat

OCTUBRE DE 2011

CODI: PSO

Linia Estratégica Principal:

Compatibilitzar I’'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comercg i de
I'intermodalitat.

Objectius:

Implantar nous estacionaments reservats per motocicletes.

Nom de la proposta:

Estudi d’implantacid i millora dels estacionaments per a motocicletes. Estudi d’ubicacions
com a element de millora de la visibilitat.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Actualment la ciutat de Lleida disposa de 270 places per motos emplacades en 31 zones diferents
de la ciutat.

Per tal de millorar I'oferta d’aparcament i evitar que aquestes estacionin a sobre de la vorera es
proposa I'estudi per la implantacié de noves places de motos en cal¢gada a tota la ciutat.

Les noves places s’intentaran repartir per tots els barris posant especial atencio als barris situats a
I'interior de la primera corona interior al Passeig de Ronda, al voltant de les principals zones
d’activitat terciaria de la ciutat i de I'estaci6 / intercanviador de I’AVE.

En aquest sentit, la ubicacid dels nous aparcaments per a motocicletes també respondra a criteris
de millora de la seguretat viaria, fomentant la seva ubicacié al lateral dels passos de vianants per
tal de millorar la visibilitat.

I’'aparcame

o | ol

Prioritat:

Agents implicats
Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantacio estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament de Lleida

Ajuntament
de Lleida

copi: P51

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Compatibilitzar I’'oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents, del comercg i de
I'intermodalitat.

Objectius:

Adequar els estacionaments per a PMR als criteris d’accessibilitat universal.

Nom de la proposta:

Proposta de creacid de nous aparcaments per a discapacitats.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Per tal de millorar I'oferta i la comoditat dels aparcaments per a persones amb mobilitat reduida, es
proposa la creacié de noves places d’aparcament per a aquestes adequant-les als criteris universals
d’accessibilitat marcats pel codi d’accessibilitat de Catalunya.

Es crearan noves places a les zones interiors del Passeig de ronda i les existents es regularitzaran.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

E

Indicador de seguiment:

L1

Valor objectiu

Nom unitats

2011 2017

Places per a persones amb
mobilitat reduida

Nombre de places PMR
publiques
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Ajuntament de Lleida

Ajuntament
) de Lleida

cooi: P52

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir les emissions de gasos d’efecte hivernacle degudes a la mobilitat
d’acord amb els objectius fixats per les Directrius Nacionals de Mobilitat (Decret
362/2006) i dels principals contaminants provinents de la mobilitat (NOx i PM10) d’acord
amb la normativa fixada pel Reial Decret 106/2006.

Nom de la proposta:

Controlar periodicament I'evoluci6 dels principals contaminants provocats pel sector del
transport (GEH, NOx i PM10) per fer el seguiment dels efectes de I'aplicacidé de les
mesures fixades pel PMU i I’Oz6.

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

El control de les emissions de contaminants produits pel transit a les principals vies de la ciutat, i
I'extrapolacio de les dades als milions de quilometres realitzats és necessaria per tal de poder donar
compliment a la normativa europea.

L’elaboraci6 i posada en practica d’'una metodologia d’avaluacié dels contaminants emesos ha de
permetre el control de les emissions i el disseny de mesures pal-liatives, per tal de complir amb els
objectius del PMU.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

L1

. Valor objectiu

Nom unitats

2011 2017
E_mnssm de gasos d’efecte t COx/any 67.634 65.160
hivernacle
Inmissions de NO2/NOX ug/m3 28 <40
Inmissions de Pm10 ug/m3 33 <40
Presencia d'oz6 troposferic VOPS* 10 <25
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Ajuntament de Lleida

Ajuntament
CODI: P53 de Lleida

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir les emissions de gasos d’efecte hivernacle degudes a la mobilitat
d’acord amb els objectius fixats per les Directrius Nacionals de Mobilitat (Decret
362/2006) i dels principals contaminants provinents de la mobilitat (NOx i PM10) d’acord
amb la normativa fixada pel Reial Decret 106/2009.

Nom de la proposta:

Fomentar que les empreses de transport posseeixin un Pla de Gestié ambiental.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Els Plans de Gesti6 Ambiental per empreses, permeten a aquests avaluar la seva contribucié a la
contaminacié atmosféerica, facilitant-los I'aplicacié de mesures per tal de reduir-la.

Per tal de fomentar la confeccié d’aquests plans I’Ajuntament es compromet a impulsar una guia
metodologica i a tenir personal per al seguiment de I'efectivitat de les mesures adoptades.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

L1

Nom

unitats

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

2011

2017

Consum energetic

t ep/any

22.492

22.490
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Ajuntament de Lleida

Ajuntament
de Lleida

copi: P54

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir les emissions de gasos d’efecte hivernacle degudes a la mobilitat
d’acord amb els objectius fixats per les Directrius Nacionals de Mobilitat (Decret
362/2006) i dels principals contaminants provinents de la mobilitat (NOx i PM10) d’acord
amb la normativa fixada pel Reial Decret 106/2009.

Nom de la proposta:

Introduccié6 de mesures en favor de
d’estacionaments per a vehicles eléctrics

I’'extensié del vehicle eléectric. Creacio

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:
Per tal d'impulsar I'Gs del vehicle eléctric a la ciutat de Lleida es necessari portar a terme les
segients accions:

¢ Creacio d’estacionaments per a vehicles eléctrics.
e Zones de recarrega.
L]

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

L1

Valor objectiu

Nom unitats

2011 2017

Consum energetic t ep/any 22.492 22.490
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Lleida| Mobilitat OCTUBRE DE 2011

Ajunt t
cooi: P55 b ot lean

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir les emissions de gasos d’efecte hivernacle degudes a la mobilitat
d’acord amb els objectius fixats per les Directrius Nacionals de Mobilitat (Decret
362/2006) i dels principals contaminants provinents de la mobilitat (NOx i PM10) d’acord
amb la normativa fixada pel Reial Decret 106/2009.

Nom de la proposta:

Promoci6é de I'Gs de vehicles ecologics en el transport public urba. Millora de la flota
actual.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Per tal d’aconseguir assolir els criteris ambientals, en quant a emissions, marcats al PMU es fa
necessaria la millora de la flota actual de transport public de la ciutat promocionant vehicles més
ecologics que els actuals.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

L1

Nom

Indicador de seguiment:

unitats

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Valor objectiu

2011

2017

Consum energetic

t ep/any

22.492

22.490
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4N Ajuntament
cooi: P56 B ae Liciaa OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir les emissions de gasos d’efecte hivernacle degudes a la mobilitat
d’acord amb els objectius fixats per les Directrius Nacionals de Mobilitat (Decret
362/2006) i dels principals contaminants provinents de la mobilitat (NOx i PM10) d’acord
amb la normativa fixada pel Reial Decret 106/2009.

Nom de la proposta:
Considerar criteris ecologics en la renovacio de la flota de vehicles municipals.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

A I’'hora de renovar la flota de vehicles municipals, és important tenir en compte les caracteristiques
de consum i emissions dels diferents models disponibles al mercat.

Per fer-ho, es necessitara:

Fer un inventari de la flota actual de vehicles municipals.

Definir estandards de consum i emissions de la flota municipal.

Implantar criteris ecologics en la renovacio de flotes municipals.

Introduccioé dels calculs especifics als plecs de condicions de les contractes de serveis.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

L1

Nom

unitats

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

2011

2017

Consum energetic

t ep/any

22.492

22.490
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Ajuntament

P de Lieida OCTUBRE DE 2011

copi: P57

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir les emissions de gasos d’efecte hivernacle degudes a la mobilitat
d’acord amb els objectius fixats per les Directrius Nacionals de Mobilitat (Decret
362/2006) i dels principals contaminants provinents de la mobilitat (NOx i PM10) d’acord
amb la normativa fixada pel Reial Decret 106/2009.

Nom de la proposta:

Fer campanyes de promocid de combustibles més eficients i nets per el transport privat i
de mercaderies.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Per tal de consolidar els objectius marcats al PMU en quant a emissions de gasos i contaminacio
acustica es fa necessari que I’Ajuntament promocioni I'is de combustibles més eficients i nets als
col-lectius afectats des de operadors de mercaderies fins a l'usuari del vehicle privat.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament
CODI: P58 de Lleida

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir la contaminacié acustica deguda a la mobilitat.

Nom de la proposta:

Elaboraci6é del mapa acustic de la ciutat.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

Per tal de detectar els punts més conflictius en quant a emissions de soroll i poder aplicar les
mesures correctores adequades, es fa necessari la realitzacié d’'un mapa acuUstic de tota la ciutat.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

L1

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

Valor objectiu

Nom unitats
2011 2017
. % de punts de control amb o o
Emissions sonores valors >65 LAeq en dB(A) 16,77% 15,27%
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Ajuntament
de Lleida

UTE
cooi: P59 Lleidi%\i/lobilitat

OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Objectius:

Controlar i disminuir la contaminacié acustica deguda a la mobilitat.

Nom de la proposta:

Realitzacié d’un Pla de disminucié de la contaminacié acustica, d’acord amb la nova
normativa.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Per tal de acomplir amb la nova normativa de proteccié contra a contaminacié acustica, és fa
necessari la redaccié d’'un Pla de disminucié de la contaminacié aclstica, on s’haurien de definir els
segients punts:

Situacio actual.

Criteris marcats per la nova normativa.

Mesures a adoptar per tal d’acomplir els objectius.

Metodologia de seguiment de les mesures adoptades per veure si son eficients.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:

Indicador de seguiment:

L1

Valor objectiu

Nom unitats
2011 2017
. % de punts de control amb o o
Emissions sonores valors >65 LAeq en dB(A) 16,77% 15,27%
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de Lleida

CODI: P6O

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Estendre entre la poblacid la sensibilitzacid i conscienciacio ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Creacio de I’'Observatori de la Mobilitat.

Nom de la proposta:

Formacié d’una Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observatori de la Mobilitat i
definici6 de la seva estructura humana.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

D’acord amb els preceptes que estableix la llei de Mobilitat 9/2003, sera necessari crear una
Comissio de Seguiment del Pla, al qual se 'haura de dotar d’'unes eines mitjancant les quals sigui
possible realitzar el seguiment del PMU.

Una d’aquestes eines haura de ser la creacié de I'Observatori de la Mobilitat, a través del qual es
definiran tot un seguit de parametres de caracter qualitatiu i quantitatiu que permetran diagnosticar
I'estat d’assoliment de les propostes del Pla.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament
de Lleida

coni: P61

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Estendre entre la poblacid la sensibilitzacid i conscienciacio ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Creacio de I’'Observatori de la Mobilitat.

Nom de la proposta:

Elaboracié d’una memoria Anual de dades de mobilitat de la ciutat. “L’Observatori de la
Mobilitat™.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Una de les tasques de I'Observatori de la Mobilitat sera la de realitzar un informe anual de les dades
recollides per tal de veure la progressié que segueixen els objectius marcats al PMU.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Prioritat:
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( Ajuntament
copi: P62 e Lloidn OCTUBRE DE 2011

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Estendre entre la poblacid la sensibilitzaci6 i conscienciacié ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:
Calendari d’implantaci6é estimat

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzacio i de millora de la mobilitat.

Nom de la proposta:

Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en mateéria de seguretat viaria.

Ambit:

Municipal

Indicador de seguiment:

Zona.:

Tota la ciutat Valor objectiu

Nom Unitats
S 2011 2017
Descripcio de la proposta:
S'han dut a terme .
Sy . . . - . > Si/No
La seguretat viaria a la ciutat de Lleida, es considera una responsabilitat compartida. Les campanyes de prevencio?

administracions competents en la mateéria i la ciutadania han d’actuar de manera responsable,
I'administracié informant i sensibilitzant els usuaris de la mobilitat i els ciutadans, com usuaris de ) )

les infrastructures viaries, han de participar-hi activament. L’esfor¢c i el compromis de tots és 3‘2:3ca(i?c’fiéf‘or:re1rageé Val‘;flg’;‘s Si/No
imprescindible per a assolir els objectius marcats en matéria de seguretat. '

Les campanyes de comunicaci6 i divulgacié sobre seguretat viaria ajuden a sensibilitzar I'opini6
publica i poden incidir alhora de moure’s per la ciutat de manera més segura, responsable i
sostenible.
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Prioritat:

UTE
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OCTUBRE DE 2011

4.  Ajunt t
coor: P63 Wy o Deaa

Agents implicats

Linia Estratégica Principal:

Ajuntament de Lleida

Estendre entre la poblacid la sensibilitzaci6 i conscienciacié ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzacio i de millora de la mobilitat.

Calendari d’implantaci6é estimat

Nom de la proposta:

Campanya de sensibilitzaci6 sobre la bicicleta i els seus beneficis en salut i medi ambient.
Organitzar i col-laborar en actes de promocié de desplacaments en bicicleta.

Municipal

Indicador de seguiment:

Zona:

Valor objectiu
2011 2017

Tota la ciutat Nom Unitats

Descripcid de la proposta:
S'han dut a terme

La voluntat de I'Ajuntament de Lleida és potenciar els desplacaments en bicicleta, donat que es campanyes de prevencio? Si/No
tracta d’un tipus de desplacament que reporta grans beneficis, tant en la salut de les persones com

al medi ambient. Per tal de promocionar aquest tipus de desplacament I’Ajuntament es compromet

a organitzar i col-laborar en actes de promocio aixi com de realitzar una campanya de sensibilitzacio S'han dut a terme accions | .
sobre la bicicleta. d'educaci6 i formaci6 viaria? | " NO
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Ajuntament OCTUBRE DE 2011

UTE
cooi: P64 Lleid%obilitat

Linia Estratégica Principal:

Estendre entre la poblacid la sensibilitzacid i conscienciacio ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzaci6 i de millora de la mobilitat.

Nom de la proposta:

Campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu. Promoure Lleida com a referent
internacional de la promocio6 dels desplacaments a peu.

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

La voluntat de I’'Ajuntament de Lleida és potenciar els desplagaments a peu, donat que al igual que
els desplagaments en bici, es tracta d’un tipus de desplacament que reporta grans beneficis, tant en
la salut de les persones com al medi ambient. La idea de I’Ajuntament es promoure la ciutat de
Lleida com a referent internacional en la promocié dels desplagcaments a peu, per aix0 es
compromet a realitzar campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Indicador de seguiment:

. Valor objectiu

Nom Unitats
2011 2017

S'han dut a _’terme Si/No
campanyes de prevenci6?
S'han dut a terme accions .
\ RN Si/No
d'educacio i formacio viaria?
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Ajuntament UTE
cooi: P65 (1) de Lieida Lleid)ﬁlz\l/{obﬂitat

Linia Estratégica Principal:

Estendre entre la poblacid la sensibilitzacid i conscienciacio ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzaci6 i de millora de la mobilitat.

Nom de la proposta:

Col-laboraci6 en la implantacié de mesures incloses en els Plans Especifics que afectin a
ambits de la ciutat.

Ambit:

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

En els darrers anys s’han desenvolupat diferents normatives vinculades a la mobilitat que fixen tot
un seguit de criteris i objetius a assolir en matéria de planejament.

A mode d’exemple, des de I'any 2006 i d’acord amb el Decret 344/2006, s’han d’elaborar Estudis
d’Avaluacié de la Mobilitat Generada sempre que els planejaments urbanistics proposats reunieixin
tot un seguit de requisits (consideracions d'implantacié singular, volum d’habitatges previst, etc.).

L’Ajuntament de Lleida es compromet a col-laborar (en la mesura que la situacié6 economica ho
permeti) en la implantacié de les mesures que puguin derivar-se d’aquest tipus d’estudis i/o d’altres
que afectin a la mobilitat, com per exemple:

Pla de Millora de la Mobilitat i I'accessibilitat de la Ciutat Sanitaria de Lleida.
Projecte Europeu MITKE amb el suport de I'INCASOL.

Pla de Mobilitat de les Arees Industrials de Lleida elaborat per ’'ATM de Ponent.
Projecte GESMOPOLI.

D’altre banda, cal destacar també que en els darrers anys, s’han realitzat nombroses actuacions de
millora general de la mobilitat en I'ambit urba de Lleida vinculades a:

¢ Millores en el sistema de senyalitzacio orientativa.
e Millores vinculades a I'accessibilitat universal.
Construccio de nous itineraris per a bicicletes
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Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

ATM

Generalitat de Catalunya — INCASOL.

Calendari d’implantacidé estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament
de Lleida

CODI: P66

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Estendre entre la poblacid la sensibilitzacid i conscienciacio ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzaci6 i de millora de la mobilitat.

Nom de la proposta:

Promoci6é de la realitzacié de Plans de desplacaments d’empresa i plans de mobilitat
sectorial. Realitzacioé del PDE de I’Ajuntament.

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Els Plans de desplacaments d’empresa suposen un gran ajut en quant a la consolidaci6 de la idea de
mobilitat sostenible, per tant I’Ajuntament de la ciutat de Lleida es compromet en promocionar i
ajudar en la confeccid d’aquests plans per a les empreses.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament
de Lleida

coni: P67

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Estendre entre la poblacid la sensibilitzacid i conscienciacio ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzaci6 i de millora de la mobilitat.

Nom de la proposta:

Participar en projectes sobre mobilitat amb altres entitats extramunicipals.

Ambit:

Municipal

Zona.:

Tota la ciutat

Descripcio de la proposta:

S’establiran convenis o0 vincles amb altres administracions per tal de participari col-laborar en

projectes de mobilitat que puguin aportar un “know-how” positiu que pugui ser aplicat a la ciutat de
Lleida.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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Ajuntament
de Lleida

CODI: P68

UTE
Lleid%obﬂjtat OCTUBRE DE 2011

Linia Estratégica Principal:

Estendre entre la poblacid la sensibilitzacid i conscienciacio ciutadana sobre els valors de
la mobilitat sostenible i segura que contenen els principis i objectius establerts.

Objectius:

Realitzar campanyes i projectes de sensibilitzaci6 i de millora de la mobilitat.

Nom de la proposta:

Remodelar la pagina WEB municipal pel que fa a la informacié de la mobilitat,
especialment el transport public.

Municipal

Zona:

Tota la ciutat

Descripcid de la proposta:

Per tal de donar una millor informacié respecte a I'oferta de les diferents tipologies de
desplagament, es fa necessaria una remodelacié de la WEB municipal per tal d’actualitzar-la a les
noves mesures adoptades en quant a mobilitat es refereix, posant especial émfasi en I'oferta de
transport public.

Prioritat:

Agents implicats

Ajuntament de Lleida

Calendari d’implantaci6é estimat

Altres Linies Estratégiques directament relacionades amb la proposta:
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10. INDICADORS | EINES
DE SEGUIMENT DE PLA

10.1. Indicadors de seguiment

Tots els indicadors de seguiment s’han calculat a partir de:
e Les propies necessitats de seguiment que estableix el Pla de Mobilitat Urbana de Lleida

e Els indicadors de referéencia fixats pel Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya, pel que fa a I'lnforme de Sostenibilitat Ambiental.

e Altres indicadors.

Els indicadors s’han classificat i definit en base a:
e La linia estratégica (i el mode) al que fan referéncia.
e La unitat qualitativa o quantitativa que permet la seva mesura

e El valor objectiu del PMU per a I'any 2017 (quan s’acaba el periode de vigéncia del PMU).

A més a més, cada fitxa d’actuacié incorpora els seus propis indicadors associats per tal d’avaluar
els efectes conseqliéncia de la implantacié de cada actuacio.

En aquest sentit, cal destacar que, en tant que molts indicadors tenen un caracter transversal,
alguns d’aquests no només estan associats a una proposta d’actuacio sind a més d’'una.

En resum, els indicadors sé6n una eina de seguiment basada en indicadors numerics
autocontinguts i autocalculables, que aportaran elements d’objectivitat per a valorar
I’eficacia de les actuacions i/o millores proposades respecte de la mobilitat de la ciutat.
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Relaci6 d’indicadors de seguiment del Pla de Mobilitat de Lleida

Valor de
. . referencia Valor objectiu del PMU
Indicador unitats actual Escenari 2017
(2011)
Victimes mortals en accidents de .
transit (dades de partida de 2010) morts/any 2 0 0 accidents mortals
Accidents amb victimes per accidents amb victimes / 416 291 Reducci6 del 30% dels
veh.*km (10%*veh*km) accidents amb victimes.
- Controls
Con_trols alcoholémia/1.000 alcoholémia/1.000 . . .
habitants :
habitants
. Controls de
Eggitt?rﬁsd(ee\:g:)(;:iI;aLtJ/rt-acL)r?ao) velocitat/1.000 habitants --- --- ---
(Guardia Urbana)
Accidents amb victimes/1.000 Accidents amb 266 186 Reduccié del 30% dels
habitants victimes/1.000 habitants ’ ’ accidents amb victimes.
! i i6 9
Accidents amb victimes vianants Noml,)rg d acm_dents amb 90 63 Reduccm del SO.A:_deIs
victimes vianants accidents amb victimes.
. L . Nombre d’accidents amb Reducci6 del 30% dels
Accidents amb victimes ciclistes - S - - . L
victimes ciclistes accidents amb victimes.
- — s -
Quota transport intramunicipal a % de desplagamer_ns en 59.1% 58.8% Manteniment de la quota
peu (*) modes no motoritzat modal.
Pacificacié del transit Km de camers amb Mt | 1 174,28 | 1.420,88 | Augment del 3,35% anual
Creaci6 de camins escolars en Nombre de camins 0 6 Realitzacié d'un cami
I'entorn de centres educatius escolars executats escolar/any
(o)
Semafors acdstics Nonjbre totrill Qe 394 453 Augment del 15% absolut
semafors acustics al 2017
longitud de voreres
F:arrgrs amb voreres d'amplada d'amplada |nfer|9r a 1,80 . . Reducci6 de I'1% global
inferior a 1,80 m m respecte longitud total
de la xarxa
Xgrxa viana exc.lu‘swall pera Km de carrer 6,2 7,44 Augment del 20% global
vianants o convivenvia
Passos vianants adaptats Passos V|ar?ants adaptats 89% 95% Grau d'adaptaci6 del 95%
/ passos vianants totals
i ici 0, [0)
Q_upta transport intramunicipal en % de desplagamer_lts en 0,80% 1,70% Increment del 0,9%
bicicleta (*) modes no motoritzat global
i i i [0)
X_arxa _wes_mclables (carril Km bici 22,1 35.36 Increment absolut 10%
bici+vies ciclables) anual
. . Increment absolut del
Places Aparcament Bicicletes places / 1.000 habitants 0,64 0,70 10%
Adaptacio a pmr del parc mobil % Vehicles de TP de o o o
de transport public de superficie superficie adaptats a PMR 95% 100% 100% el 2017
- on -
Adaptacio a PMR fje les parades % d’estacions de TP 90% 100% 100% el 2017
de transport public adaptats a PMR
Existéncia de pantalles SAE a les Nombre de pantalles Sae Increment d'una
7 13
parades totals pantalla/any
i i 0,
V(:)Ios:ltat c\omermal de’I _transport Km/h 12,04 13.24 Augment del 10% pel
public urba de superficie 2017
Existéncia de cruilles amb Nombre de cruilles de .
L - - Increment d'una
prioritat per al transport public prioritat per al transport 1 7 .
L cruilla/any
urbanes public

(*) Mantenir la quota modal representa un increment absolut de practicament 70.000 desplagaments.

Valor de
. . referencia Valor objectiu del PMU
Indicador Unitats actual Escenari 2017
(2011)
ng’::‘gﬁgﬁ%giﬁgzg public % residents situades a
; menys de 200 metres del 90% 95% Cobertura del 95%
consolidada (cobertura 200 m. N
bus urba
respecte parades)
e o orPante | 6 resdents situaces a
. menys de 10.00 metres 83% 90% Cobertura del 90%
consolidada (cobertura 1.000 m 5
del bus urba
respecte parades)
Quota transport public % dutilitzacio del
. insport p transport public 8,80% 12,30% Augment del 3,3% anual
intramunicipal . s
intramunicipal
Quota transport public % dutilitzacio del
. insport p transport public 11,90% 23,60% Creixement d'un 11,7%
intermunicipal . s
intermunicipal
Proglucthltat Transport Public Viatgers anuals / Km utils 3.84 3,92 Increment del 29% al 2017
Urba anuals
Km d'itinerari d'autobus per viari K.m.d itinerari bus./,Km decrement del 10% en
- . . viari amb congesti6 en 101,01 90,91
en situaci6 de congesti6é en FHP FHP 2017
Parades amb marquesina (Millora Parades_ servel amb Instal-lacié de 2
- marquesina i/o banc / 49 55 ]
de la comoditat) . marguesines/any
parades servei bus totals
parades servei amb 2-3 plataformes
Parades amb plataforma d'accés plataforma / parades 154 169 d'accés/any. 2017:
servei bus totals Increment 12-18
0,
Xarxa carrils bus Km carrils bus 0,40 1,20 Incre_ment del 50% de la
longitud de la xarxa/any
ici = o)
Cobertura de les parades de TAXI Superficie del casc urba 58% 87% Increment del 50%
coberta absolut al 2017
Espai al viari per a Iz?\ distribucio places / 1.000 habitants 4.74% 5.00% Increm'ent fl_ns_al _5A> de
urbana de mercaderies I'espai viari
. . turismes per cada 1.000 Disminucié d'un 2% per
*
Turismes per habitant (*) habitants 421,51 413,25 Fany 2017
Nombre de carrers amb
ari it ani 0
Carrers dg Iial xarxa secundaria sentit unic Qe la xarxa 84.59% 94.59% Augment del 10% pel
amb sentit Unic secundaria/xarxa 2017
secundaria total
Quota vehicle privat % mobilitat quotidiana
. nice p intramunicipal realitzada 32% 27,20% Disminucié d'un 6%
intramunicipal
en VP
% de la mobilitat
Quota vehicle privat quotidiana intermunicipal I -
. L . 86,30% 79,40% Disminuci6é d'un 12,7%
intermunicipal realitzada en VP (%
respecte total viatges)

L . Nombre mitja d'ocupants Increment del 0,06%
Ocupacio mitjana per vehicle per automobil 1,19 1,25 absolut (0,01% anual)
Rati de velocitat promig vehicle
privat/transport public de 2,58 2,27
superficie

. (Parc de
o) [o)
/oaiedr:?/'c;)lﬁgfstes respecte del motocicletes/parc de 8,99% 9.89% Incremenzt0(1e7| 10% AL
P vehicles)*100
Xarxa primaria nivell
Saturacié Xarxa Viaria servei Eo Fen FHP / 1,48% 1,48%
Xarxa primaria total
. Places estacionament en L.
' 0,
Places d'estacionament a la xarxa xarxa basica/km. xarxa 1249.8 624.,9 Reducci6é del 50% absolut

basica

basica

al 2017
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Valor de
. . referencia Valor objectiu del PMU
[aell te el Unitats actual Escenari 2017
(2011)
Places d'aparcament publics fora
calcada (no s'incloen solars 4887,00 5187,65 Increment d'un 1% anual
provisionals)
Places aparcament . o
Aparcament regulat en via publica regulades / Places 3654,00 4750,20 Increme;r:udarn 0,5%
aparcament totals
Places per a persones amb Nombre de places PMR 268 295 Increment d'un 30%
mobilitat reduida publiques absolut al 2017
Per I horitz6 de +6 anys
(per 'any 2017): 22.490
Consum energeétic t ep/any 22.492 22.490 tep/any
Per I'horitz6 +12 (2023):
22.489 tep/any
Per I horitz6 de +6 anys
(per 'any 2017): 65.160 t
Ermssm de gasos d’efecte t CO2/any 67.634 65.160 CO2 eq
hivernacle
Per I'horitz6 +12 (2023):
63.305 t CO2 eq
Inmissions de NO2/NOX Hg/m3 28 <40 valors d'immissio <40
pg/m3
Inmissions de Pm10 pug/m3 33 <40 valors d'immissio <40
pg/m3
Preséncia d'oz6 troposféric VOPS* 10 <25 VOPS<25
0,
% de la poblacio que 16,77% 135[1;“/0 Disminuir un 1,5% la
Emissions sonores supera el limit legal de didrn poblacié exposada
. 13,62
soroll 15,74% nit anualment
nocturn
S'han dUt a terme campanyes de Si/No Sense objectius associats
prevencio?
Slhan du.t,a. terme accions Si/No Sense objectius associats
d'educacio6 i formacio viaria?
Distancia mltjar?a dels Km 4,03 4.13 Maptenlment dels
desplagaments interns parametres actuals
Distancia mltjar}a dels Km 13,23 13.28 Maptenlment dels
desplagcaments interurbans parametres actuals
Nivell d autocontenc_lo_en els % d’autocontencié _ 0,766 Sense ob_Jectlus
desplagcaments quotidians associats
3,71%
IPC? interanaul de la ciutat de % increment anual (primers 6 Sense objectius associats.
Lleida mesos
2011)
Nombre de persones aturades Persones aturades 10.676 Sense objectius associats

(dades gener 2011)
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10.2. Eines de seguiment

En aquest apartat es descriuen els requisits establerts per a la tramitacié dels plans de mobilitat
urbana en la legislacio actual.

e La Llei 9/2003 determina que la iniciativa per a elaborar i aprovar els plans de mobilitat
urbana correspon als ajuntaments. Per a l'aprovacié del pla cal un informe de I’Autoritat
Territorial de la Mobilitat corresponent o, en el cas que aquesta no hagi estat constituida, del
departament de la Generalitat competent en matéria d’infraestructures i serveis de
transport. Aquest informe ha de confirmar la coherencia del pla amb els criteris i les
orientacions establertes pel Pla director de mobilitat.

e Segons la Llei 9/2003 i la Directiva 2001/42 del Parlament Europeu i del Consell, en el
procés d’elaboracié del pla de mobilitat urbana ha d’estar garantida la inclusié de la
participacié ciutadana, aixi com la informacié puadblica durant un periode de temps
determinat.

e També s’estableix que, com a instrument de planificacio, els plans de mobilitat urbana han
de ser sotmesos a una avaluacié estrategica ambiental. La necessitat d’aplicar I'avaluaci6
estrategica ambiental als plans de mobilitat urbana sorgeix amb la Directiva 2001/42/CE del
Parlament Europeu i del Consell, de 27 de juny de 2001.

e Per dltim, els plans de mobilitat urbana han de ser revisats cada sis anys.

Un cop aprovat el pla, caldra revisar altres normatives municipals per tal d’adequar-les als
requeriments introduits pel pla de mobilitat urbana, i especialment:

e Al pla d’ordenaci6 urbanistica vigent i figures equivalents.

e Les ordenances relatives a l'ocupacié de la via publica, vehicles de motor i normes
constructives.

« El pla d’accessibilitat, quan estableixi requeriments inferiors al PMU.

Una vegada aprovat el PMU en comenca I'aplicaci6. Com tot instrument de planificacio, és
convenient l'assignacié de responsabilitats concretes per a garantir-ne I'execucié. A més, I'aplicacié
del PMU significa un repte addicional per als Serveis municipals, ja que:

« En general es tracta d’'un instrument relativament nou, definit per la Llei 9/2003 i, per tant,
sense una amplia experiencia previa d’aplicacio.

 El seu ambit d’actuacié molt probablement traspassi la divisi6 competencial dels serveis
municipals, és a dir, demana una perspectiva transversal a I'hora d’aplicar-lo.

Aquestes particularitats es basen en la necessitat de definir una figura encarregada de la gestio
del pla que eviti la dispersi6 de les responsabilitats de I'execuci6 i en garanteixi el compliment. Les
funcions del gestor del pla haurien de ser:

¢ Fer desenvolupar les mesures programades al PMU.

e Fer un seguiment dels indicadors i responsabilitzar-se del seu calcul.

* Fer el seguiment del grau d’execucié del PMU i I'acompliment de la programacid, aixi com
informar-ne amb la periodicitat que s’hagi establert a la Taula de la mobilitat.

e Establir la coordinacié necessaria amb altres les politiques d’ambit municipal amb incidéncia
sobre el desenvolupament del PMU.

La Llei 9/2003 estableix que en el procés d’elaboracié dels plans de mobilitat urbana ha de restar
garantida la participacié del Consell Territorial de la Mobilitat.

A la ciutat de Lleida funciona el Pacte per la mobilitat sostenible i segura que realitzara les
funcions del Consell i vetllara pel funcionament, el seguiment i la millora del pla.

La seva funcié principal sera canalitzar la reflexié i la participaci6 en questions relatives a la
mobilitat de I'ambit municipal. Haura de ser un ens permanent, ja que les funcions que li s6n
atribuides sobrepassen la funcié estrictament referent als plans de mobilitat urbana.

El Pacte per la Mobilitat sostenible i segura de la ciutat esta constituit per un plenari i, si escau, per
comissions sectorials, on participen els ciutadans, agents i entitats representatius en I'ambit de la
mobilitat:

e El plenari esta format per representats de cadascun dels organismes o entitats que s’hagin
incorporat al Pacte. La convocatoria ordinaria del plenari ha de ser periodica, a més de les
extraordinaries quan es consideri adient.

e Les comissions sectorials es constituiran per al tractament d’ambits tematics especifics, quan
es consideri que aquests presenten una complexitat o una importancia que ho faci
recomanable; especialment si aixd0 permet aprofitar millor el coneixement de les entitats
locals.

El pacte compte amb la figura del secretari, el qual sera responsable de convocar els plenaris i les
comissions sectorials, de la redaccié d’actes i de la comunicacié entre els components del Pacte i els
serveis técnics i carrecs municipals adients. Aquesta figura podra coincidir amb la del gestor del
PMU, segons les necessitats propies de cada ambit.

Com s’ha esmentat, una de les tasques principals del Pacte o de la Taula per la mobilitat, haura de
ser el seguiment de I'aplicaci6 del PMU. Un cop elaborat el programa i iniciada I'aplicacio, el
seguiment per part del Pacte haura de permetre avaluar el grau de consecucié dels objectius
expressats en el Pacte per la mobilitat i, en cas de determinar I'existeéncia d’algun desajustament,
plantejar les mesures alternatives per resoldre-ho
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Quadre-resum: funcié de seguiment de la Taula de la mobilitat:

(A /[  Programa : Aplicacid = ‘

\ Readequacit | Seguiment

Els objectius genérics de la Taula de la mobilitat son:

Fomentar el debat i la participacié ciutadana per a treballar per un model de mobilitat més
sostenible, més integrador i més segur.

Constituir-se com a organ de participacidé de referéncia per a I’Ajuntament i per al conjunt de
la ciutat en temes de mobilitat i accessibilitat.

Esta integrada pel plenari i les comissions.

El plenari es reuneix, com a minim, dues vegades l'any, i el componen totes les entitats que
participen en les diverses comissions existents. Entre les seves funcions hi ha:

Establir les normes internes de funcionament de la Taula de la mobilitat.

Elevar els resultats del treball de les comissions i del mateix plenari als organs de
I’Ajuntament pels quals la Taula de la mobilitat ha de ser un drgan assessor.

Recollir i transmetre les opinions o posicionaments dels diferents agents representats a la
Taula.

La feina de la Taula de la mobilitat s’organitza en diferents comissions de treball per temes amb la
finalitat de centrar el debat, facilitar la concrecié de propostes i aconseguir un bon funcionament
operatiu. Es poden composar varies comissions, per exemple:

Transport col-lectiu. Esta integrada per representants d’empreses de transport col-lectiu,
associacions de vianants, sindicats, universitats i col-legis professionals.

Vehicle privat, infraestructures, aparcaments i transport de mercaderies. Integrada per
representants d’associacions de comerciants, associacions i gremis de I'automoci6, empreses
d’aparcament, empreses de transport col-lectiu, empreses de serveis municipals, entitats
ecologistes i associacions de vianants.

Mobilitat i educaci6. Integrada per representants d’associacions de vianants i ciclistes, i
d’empreses de transport col-lectiu, aixi com dels serveis Municipals d’educaci6.

Bicicleta. La componen representants d’associacions de ciclistes i vianants, universitats,
associacions de veins i esplais, entitats ecologistes i grups politics municipals.

Vianants, barreres i accessibilitat. Hi participen representants d’associacions de persones
amb disminucions fisiques i sensorials, associacions de vianants, associacions de
comerciants, sindicats, associacions de gent gran i col-legis professionals.

Seguretat viaria.
Etc.
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11. PLA D’ETAPES I PRESSUPOST

11.1. Distribucio de les etapes

S’han dividit les propostes en tres etapes diferents, en funcié dels resultats del procés participatiu i
de les necessitats de la mobilitat de la ciutat:

a. A curt termini: entre els anys 2012-2013

b. A mig termini: entre els anys 2014-2015

c. Allarg termini: entre els anys 2016-2017

A la seglient taula s’observa en una columna la valoracié de les propostes (1 a 5) que a determinat
el procés participatiu i a I'altre la valoracié que esdevé d’aplicar un raonament técnic i pressupostari

a les propostes.

En vermell es veuen les que es determinen com a més importants i en verd les menys importants:

VALORACIO

PMU | PARTICIPACIO

Propostes directament vinculades

Definicio i Jerarquitzacio de les Xarxes Basiques de Mobilitat (peu, bicicleta, transport
public, vehicle privat)

Confeccionar un nou Pla de Seguretat Viaria: Estudi de punts critics i mesures per reduir
accidentabilitat (millora seguretat, controls alcoholemia, sistemes de protecci6, seguretat
motocicletes, disseny d'nterseccions per millora la visibilitat...).Instal-lacié de camares de control de la
velocitat i de control semaforic.

Participar en la posada en funcionament i implementacié de canvis legislatius necessaris per a la
millora de I'eficacia sancionadora en materia de seguretat viaria

Creaci6 i foment de camins escolars segurs

Pla de foment dels eixos basics de vianants. Implantacié de senyalitzacié orientativa per vianants,
millora de capacitat d'aquests eixos i del seu us.

Sectoritzaci6 de la ciutat en zones 30 i implantacié segons fases.

P6 4,0

Elaboracio d'un planol dels passos de vianants i millora d'aquestos (visibilitat, il-luminacié ubicacio,
seguretat, senyalitzacid, orientacio, eliminacié d'obstacles, contenidors...)

Actualitzacié del pla d'accessibilitat universal de Lleida: Estudi de guals i voreres, cataleg de carrers
d'ample inferior a 6,6 m. i pla d'implantacié de mesures de millora.

Estudi de implantacié de nous semafors acustics i sistemes adaptats per a persones amb problemes
visuals.

Ampliaci6 de les illes de vianants per Us exclusiu per vianants

Realitzacioé de propostes de regulacié de zones per a vianants amb control d'accés

Millora de la xarxa actual: Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical per a bicicletes, i de
I'accessibilitat dels guals per bicicletes.

Implantacié de nous estacionaments de bicicleta a la via publica. Implantacié i senyalitzacié
d'estacionaments de bicicletes en edificis public.

Potenciar I'estacionament de bicicletes en parquings publics.

Actualitzacio del estudi de factibilitat tecnico econdmica per a la posada en servei d'un sistema public
de lloguer de bicicletes

Creaci6 de nous itineraris, tant per fomentar la continuitat i com per millorar la connexié de xarxa.
Garantir eixos basics nord-sud i est-oest.

Revisié de I'ordenanca de circulacié pel que fa a I'Gs de la bicicleta

3.9

Estudi implantacid carrils bici-corredor (circuits 10km-21km)

3.9

Proposta d’instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves marquesines. Accessibilitat
fisica a les parades.
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VALORACIO VALORACIO
PMU | PARTICIPACIO Propostes directament vinculades PMU | PARTICIPACIO Propostes directament vinculades
P19 4,0 Proposta d’instal-lacié de sistemes SAEI a les parades Millora de la senyalitzaci6 fixa i variable dels estacionaments de la ciutat.
P20 39 Transmetre a través de la web, en temps real, la informacié de la xarxa: Incidéncies, canvis de Estudi de implantaci6 i millora d'estacionaments per a motocicletes per tota la ciutat. Estudi
: recorreguts, horaris... d’ubicacions com a element de millroa de la visibilitat.
P21 4,1 Analitzar la viabilitat d'ampliacié de I'horari de les linies de transport public cap a hores nocturnes. P51 3,9 Proposta de creacié de nous aparcaments per a discapacitats.
P22 4,1 Estudiar la firma de convenis per a que els comergos o altres centres d'atracci6 de desplagamens en Controlar periodicament I'evolucio dels principals contaminants provocats pel sector del transport
’ transport public de la ciutat puguin entregar vals o targetes de bus a clients P52 P . p p s p_’ P - p
- — - - — - — (GEH, Nox i PM10) per fer el seguiment dels efectes de I'aplicacié de les mesures fixades pel PMU
P23 a1 Proposta d’instal-lacié de nous carrils bus segons planol. Implantacié de sistemes de prioritat
' semaforica en la regulacio del transit. - Fomentar que les empreses de transport posseeixin un Pla de Gestié ambiental

Pla de millores de la xarxa de bus urba: Propostes de reestructuracié del servei existents (itineraris,
frequencies, horaris, parades, etc.).

Estudi d'implantacié de busos especials en zones amb poca densitat de poblacié (bus a la demanda,
bus de barri...)

Treballar conjuntament amb les autoritats competents en el foment, creaci6 i gestié de terminals-
intercanviadors entre el transport public intern i el de connexié. Impulsié de les propostes del PTVC a
la ciutat.

Estudi de coordinacié d'horaris i frequéncies per facilitar I'intermodalitat. Pla d'optimitzacié de la
intermodalitat de la nova estaci6 d'autobusos.

Millores en I'accessibilitat, informaci6, seguretat i confort a I'estacié d'autobusos

Potenciar la millora de I'accessibilitat amb transport public en relacié amb I'exterior de la ciutat (Xarxa
d'autobusos i de ferrocarrils).

Col-laboracié amb les autoritats competents en I'estudi de creacié de nous baixadors ferroviaris al
terme municipal per la xarxa de rodalies.

Estudi de millora de les parades actuals de TAXI (emplagcament, espais, informacién, marquesines...)

Estudi de demanda de servei de TAXI i de cobertura territorial de les parades. Serveis a la demanda
en coordinacié amb el transport public.

Millora de les reserves de carrega i descarrega: senyalitzacié (vertical i horitzontal), regulacié horaria i
longitud de les reserves de carrega i descarrega.

Potenciar la DUM nocturna i silenciosa, especialment en el ram de I'alimentacié que tradicionalment
suposa una distribucié diaria i molt atomitzada.

Estudi de la reforma de I'ordenanga municipal per la circulacio i gesti6é de les zones de carrega i
descarrega

Incorporar avencos tecnologics i propostes de gestié innovadores, prova pilot de DUM en bicicleta.
Promoure la col-laboracié amb altres ciutat en la recerca de les millors practiques de la DUM.

Implementacié de sentits Unics a la xarxa no basica.

Potenciaci6 i optimitzacio de la capacitat dels eixos basics i de les vies principals

Posada en funcionament del nou centre de control de la mobilitat.

Realitzacié d'una prova pilot de Z.A.M a Lleida

Millora del funcionament de les cruilles semaforitzades: Revisié de fases semaforiques, implantacio de
semafors amb LEDs.

Estudi per implementar el car-sharing a la ciutat. Punts d’aparcament i publicitat.

Potenciaci6 del car-pooling a través d’un portal integrat

Redacci6 d'un pla d'aparcament de la ciutat. Estudi d'una gesti6 integral.

Consolidaci6 i ampliacié d’aparcaments de dissuasié als accessos de la ciutat o a I’entorn del centre i
connexié amb altres modes de transport (autobus, bicicleta...).

Estudi de modificacié de la regulacioé de I'estacionament: Distribucié, Tarificacidé progressiva, Residents
i zonificacid. Estacionaments per vehicles ecologics.

Proposta d’eliminacié d’aparcament a la xarxa basica de la ciutat. Permetre I'estacionament de
residents en horari nocturn.

Pla de control de l'indisciplina de I'estacionament a la via publica.

P54

Introduccié de mesures en favor de I'extensié del vehicle eléctric. Creacié d'estacionaments per a
vehicles eléctrics.

Promocié de I'Gs de vehicles ecologics en el transport public urba. Millora de la flota actual

Considerar criteris ecologics en la renovaci6 de la flota de vehicles municipals i altres vehicles de
serveis urbans (neteja, jardineria...).

Fer campanyes de promocié de combustibles més eficients i nets per el transport privat i de
mercaderies.

P58

Elaboracié del mapa acustic de la ciutat.

Realitzacié d’un Pla de disminucié de la contaminacié acustica, d’acord amb la nova normativa.

Formaci6 d’una Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observatori de la Mobilitat i definicié de la
seva estructura humana.

P61

Elaboracié d’'una memoria Anual de dades de mobilitat de la ciutat. “L’observatori de la Mobilitat”.

Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en matéria de seguretat viaria

Campanya de sensibilitzacié sobre la bicicleta i els seus beneficis en salut i medi ambient. Organitzar i

e colaborar en actes de promocié de desplagcaments en bicicleta.

P64 Campanyes i actes de promocié de la mobilitat a peu. Promoure Lleida com a referent internacional de
la promoci6 dels deplagaments a peu
Col-laboracié en I'implantacié de mesures incloses en els Plans Especifics que afectin a ambits de la
cutat.
Promocid de la realitzacié de Plans de desplacaments d’empresa i plans de mobilitat sectorial.
Realitzaci6 del PDE de I'Ajuntament.
Participar en projectes sobre mobilitat amb altres entitats extramunicipals.

P68 Remodelar la pagina WEB municipal pel que fa a la informaci6 de la mobilitat, especialment el

transport public.
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11.2. Propostes per etapes i pressupost

11.2.2. A mig termini
11.2.1. A curt termini

A mig termini, es a dir durant els anys 2014-2015 es preveu una inversio de 1.800.000 €.

PMU Propostes directament vinculades

Definici6 i Jerarquitzacié de les Xarxes Basiques de Mobilitat (peu, bicicleta, PMU Propostes directament vinculades

transport pablic, vehicle privat) Confeccionar un nou Pla de Seguretat Viaria: Estudi de punts critics i mesures per reduir

Creaci6 i foment de camins escolars segurs P1 accide_ntabilitat_(miIIora segureta_\t, controls_ alcoholem_ia_, _sistemes de pro_t'eccic'), seguretat

motocicletes, disseny d'nterseccions per millora la visibilitat...). Instal-lacié de cameres de

Pla de foment dels eixos basics de vianants. Implantacioé de senyalitzacié orientativa per control de la velocitat i de control semaforic..

vianants, millora de capacitat d'aquests eixos i del seu us. P5 | Sectoritzacié de la ciutat en zones 30 i implantacié segons fases.

Estudi de implantacié de nous semafors acuUstics i sistemes adaptats per a persones amb — - T AT - - —
roblemes viF;uaIs P P P P6 Elaboracio d'un planol dels passos de vianants i millora d'aquestos (visibilitat, il-luminaci6

p' - - - — - - - — - ubicaci6, seguretat, senyalitzacio, orientacid, eliminaci6 d'obstacles, contenidors...)

Millora de la xarxa actual: Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical per a bicicletes, i de - ) : - - - - - N

X S s - - i Actualitzacio del pla d'accessibilitat universal de Lleida: Estudi de guals i voreres, cataleg de

I'accessibilitat dels guals per bicicletes. Prova pilot Sortida Avancada Segura per bicicletes. P7

carrers d'ample inferior a 6,6 m. i pla d'implantacié de mesures de millora.

Implantacié de nous estacionaments de bicicleta a la via publica. Implantacio i senyalitzacio

d'estacionaments de bicicletes en edificis public. P13 Potenciar I'estacionament de bicicletes en parquings publics.

Proposta d’instal-lacié d’andanes d’embarcament, plataformes i noves marquesines. P15 Creaci6 de nous itineraris, tant per fomentar la continuitat i com per millorar la connexié de
Accessibilitat fisica a les parades. Xarxa. Garantir eixos basics nord-sud i est-oest.
Pla de millores de la xarxa de bus urba: Propostes de reestructuracio del servei existents P16 Revisié de I'ordenanca de circulacié pel que fa a I'Gs de la bicicleta

(itineraris, frequencies, horaris, parades, etc.).

Estudi de coordinacié d'horaris i frequencies per facilitar I'intermodalitat. Pla d'optimitzaci6 de
la intermodalitat de la nova estacié d'autobusos. P20 Transmetre a través de la web, en temps real, la informacié de la xarxa: Incidéncies, canvis
de recorreguts, horaris...

P19 Proposta d’instal-laci6é de sistemes SAEI a les parades

Potenciar la millora de I'accessibilitat amb transport public en relacié amb I'exterior de la

ciutat (Xarxa d'autobusos i de ferrocarrils). P21 Analitzar la viabilitat d'ampliacié de I'horari de les linies de transport public cap a hores
- - . - nocturnes.
Estudi de millora de les parades actuals de TAXI (emplacament, espais, informacio...) - - - - —
- - - - — - - - — Estudiar la firma de convenis per a que els comercgos o altres centres d'atraccio de
Millora de les reserves de carrega i descarrega: senyalitzacio (vertical i horitzontal), regulacio P22 | desplacamens en transport public de la ciutat puguin entregar vals o targetes de bus a
horaria i longitud de les reserves de carrega i descarrega. clients
Implementacié de sentits Unics a la xarxa no basica. P23 Proposta d’instal-lacié de nous carrils bus segons planol. Implantacié de sistemes de prioritat
semaforica en la regulacié del transit.
Potenciacid i optimitzaci6 de la capacitat dels eixos basics i de les vies principals Treballar conjuntament amb les autoritats competents en el foment, creacié i gestié de

P26 | terminals-intercanviadors entre el transport public intern i el de connexié. Impulsié de les

Millora del funcionament de les cruilles semaforitzades: Revisié de fases semaforiques, ;
propostes del PTVC a la ciutat.

implantacié de semafors amb LEDs.

Estudi de modificacié de la regulacié de I'estacionament: Distribucio, Tarificacié progressiva, P28 | Millores en I'accessibilitat, informacio, seguretat i confort a I'estacié d'autobusos
Residents i zonificaci6. Estacionaments per vehicles ecologics. P30 Col-laboracié amb les autoritats competents en I'estudi de creacié de nous baixadors
Proposta d’eliminacié d’aparcament a la xarxa basica de la ciutat. Permetre I'estacionament ferroviaris al terme municipal per la xarxa de rodalies.

de residents en horari nocturn. P34 Potenciar la DUM nocturna i silenciosa, especialment en el ram de I'alimentacié que
Fomentar que les empreses de transport posseeixin un Pla de Gestié ambiental tradicionalment suposa una distribucio diaria i molt atomitzada.

Fer campanyes de promocié de combustibles més eficients i nets per el transport privat i de P39 Posada en funcionament del nou centre de control de la mobilitat.

mercaderies.

Realitzaci6 d’un Pla de disminuci6 de la contaminaci6 acustica, d’acord amb la nova P43 | Potenciacié del car-pooling a través d'un portal integrat

normativa. P44 | Redacci6 d'un pla d'aparcament de la ciutat. Estudi d'una gestié integral.

Formacié d’'una Comissié de Seguiment del Pla dintre de I'Observatori de la Mobilitat i definicié - . T - ., - )
de la seva estructura humana P45 Consolidaci6é i ampliacio d’aparcaments de dissuasio als accessos de la ciutat o a I’entorn del

centre.

Campanyes de sensibilitzacié i comunicacié en matéria de seguretat viaria S . . -
pany 9 P48 | Pla de control de I'indisciplina de I'estacionament a la via publica.

P51 Proposta de creacié de nous aparcaments per a discapacitats.

La suma de les inversions a realitzar durant aquests dos primers anys es de 1.600.000 €. Controlar periddicament I'evolucié dels principals contaminants provocats pel sector del
P52 | transport (GEH, Nox i PM10) per fer el seguiment dels efectes de I'aplicacio de les
mesures fixades pel PMU

Introduccié de mesures en favor de I'extensié del vehicle eléctric. Creacié d'estacionaments
per a vehicles eléctrics.

P54

P58 Elaboracio del mapa acustic de la ciutat.
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PMU Propostes directament vinculades 11.3. Resum del pressupost

El dria Anual ili la ciutat. “L’ i del . S . .
P61 aboraci6 d'una memoria Anual de dades de mobilitat de la ciutat. "L'observatori de la Es preveu una inversié d'un total de 4.900.000 €, repartits durant els propers 6 anys i es

Mobilitat”. ) = . e N . . .
P63 Campanya de sensibilitzacié sobre la bicicleta i els seus beneficis en salut i medi ambient. realltzarap en func_lo de les dlspon{bllltats economiques de I’Ajuntament i tenint en compte el
Organitzar i colaborar en actes de promocio de desplacaments en bicicleta. compromis de les diferents fonts de finangament.
P64 Campanyes i actes de promoci6 de la mobilitat a peu. Promoure Lleida com a referent
internacional de la promoci6 dels deplagcaments a peu
P68 Remodelar la pagina WEB municipal pel que fa a la informaci6é de la mobilitat, especialment
el transport public. Fase Any TOTAL
2012 800.000 €
11.2.3. A llarg termini A CURT TERMINI 2013 800.000 €
. . o . 2014 920.000 €
A llarg termini, anys 2016-2017 es preveu la inversio de un total d’aproximadament 1.500.000 €.
A MIG TERMINI 2015 920.000 €
PMU Propostes directament vinculades 2016 730.000 €
Participar en la posada en funcionament i implementacié de canvis legislatius necessaris A LLARG TERMINI 2017 730.000 €
per a la millora de I'eficacia sancionadora en matéria de seguretat viaria 4.900.000 €

Ampliaci6 de les illes de vianants per Us exclusiu per vianants

Realitzacié de propostes de regulacié de zones per a vianants amb control d'accés

Actualitzaci6 del estudi de factibilitat tecnico economica per a la posada en servei d'un Les fonts d’on es preveu obtenir el flnan(;ament son les seguents:

sistema public de lloguer de bicicletes

Estudi implantacié carrils bici-corredor (circuits 10km-21km)

Estudi d'implantacié de busos especials en zones amb poca densitat de poblacié (bus a la a. Pressupost de l'area de mobilitat de | ajuntament de Lleida.
demanda, bus de barri..) : — : b. Pressupost de I'area de medi ambient
Estudi de demanda de servei de TAXI i de cobertura territorial de les parades. Serveis a
la demanda en coordinacié amb el transport public. c. Pressupost de I'area d’urbanisme
Estudi de la reforma de I'ordenanca municipal per la circulacio i gestié de les zones de . <.
carrega i descarrega d. Servei Catala del Transit
Incorporar avencos tecnologics i propostes de gestié innovadores, prova pilot de DUM en e. Generalitat de Catalunya
bicicleta. Promoure la col-laboracié amb altres ciutat en la recerca de les millors ’
practiques de la DUM. f. 1CAEN
Realitzacié d'una prova pilot de Z.A.M a Lleida . A . . .
P P g. Altres figures de planejament (Pla de barris, Plans especials de millora urbana, etc).
Estudi per implementar el car-sharing a la ciutat. Punts d’aparcament i publicitat. ]
: o . ) h. Altres subvencions
Millora de la senyalitzacio6 fixa i variable dels estacionaments de la ciutat.
Estudi de implantacié i millora d'estacionaments per a motocicletes (prop d les cruilles i. Privats
per millorar la visibilitat del pas de vianants. Estendre I'aparcament per motos a tots els .
barris. J. Etc.
Promocié de I'Gs de vehicles ecologics en el transport public urba. Millora de la flota
actual

Considerar criteris ecologics en la renovacio de la flota de vehicles municipals i altres
vehicles de serveis urbans (neteja, jardineria...).

Col-laboracié en I'implantacié de mesures incloses en els Plans Especifics que afectin a
ambits de la cutat.

Promoci6 de la realitzaci6 de Plans de desplagcaments d’empresa i plans de mobilitat
sectorial. Realitzacié del PDE de I'Ajuntament.

Participar en projectes sobre mobilitat amb altres entitats extramunicipals.
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